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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Die Siedlung Waldblick hat eine heterogene Entwicklung des Strallennetzes
erfahren. Das aktuelle StralRennetz entspricht nicht mehr den verkehrlichen und
stadtraumlichen Anforderungen. Aus der StralRenraumgestaltung wird nicht klar,
welche StralRen welche Funktionen erfillen sollen. Dies ist wichtig, damit alle
Verkehrsteilnehmer die straRenraumliche Situation intuitiv wahrnehmen und ihr
Verkehrsverhalten entsprechend anpassen. Somit ist es erforderlich das
bestehende Netz zu analysieren, die Anforderungen festzulegen und nach
Regelwerk zu kategorisieren. Dabei sind die Anforderungen aller straRenge-
bundener Verkehrsarten zu beachten.

Zur Entwicklung eines Strallennetzes fir den Gemeindeteil Waldblick gibt es
bereits verschiedene Untersuchungen und Varianten. Von diesen Varianten
sind nach Abstimmung mit dem Auftraggeber drei Varianten einschlieRlich
deren Untervarianten zu analysieren und auszuwerten sowie nach aktuellen
Regelwerken zu systematisieren und zu bewerten. Im Ergebnis soll eine der
bereits entwickelten Varianten (ggf. mit einzelnen Ergdnzungen) bestatigt oder
eine neue Variante erarbeitet werden. Diese sind zeichnerisch darzustellen und
im Bericht mit Vor- und Nachteilen zu erlautern.

In der Untersuchung sind die aktuellen Regelwerke der Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen, der Gemeindestralen-Leitfaden Brandenburg
vom Landesbetrieb StralRenwesen sowie der Leitfaden zum StralReninvestiti-
ons- und -Erhaltungsplan der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow zu bertcksichti-
gen. Der Bericht gibt zunéchst einen Uberblick zu Netzen und Klassifizierungen.
Es folgt die Darstellung des Verkehrsmengengerists und eine Analyse aller
StraRenabschnitte, die jeweils in Steckbriefen zusammen gestellt sind. Aus
diesen Erkenntnissen folgt eine detaillierte Diskussion der zu betrachtenden
Varianten mit anschlielendem Variantenvergleich. Im letzten Abschnitt werden
Empfehlungen zu einer Klassifizierung des Stralennetzes und zu Querschnit-
ten gegeben.

1.2 Netzhierarchien und Klassifizierung von StraRen

Fur die Gliederung und Gestaltung des Strallennetzes ist eine Analyse der
StralRen bezuglich verkehrlicher Funktionen (Verbindung und Erschliefung) und
nichtverkehrlicher Funktionen (Aufenthalt, Rand- und Umfeldnutzung) notwen-
dig. Die Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung RIN (FGSV, 2008) gliedern
die verkehrlichen Funktion in sogenannte Verbindungsfunktionsstufen. Im
oOrtlichen Kontext sind Stufe IV ,nahrdumig“ und Stufe V ,kleinrdumig“ relevant.

Diese Funktionen uberlagern sich auf den einzelnen StralRenabschnitten in
vielfaltiger Weise. Verkehrliche und nichtverkehrliche Funktionen sind fiir jeden
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Netzabschnitt mit unterschiedlichen Anspruchsniveaus verknlpft. Fiir verkehrli-
che Funktionen hangt das fur die Strallennetzgestaltung malRgebende An-
spruchsniveau von der Bedeutung der Verbindung und der ErschlieBungswir-
kung ab. Das verkehrliche Anspruchsniveau muss jedoch auf die Lage einer
Stral3e, auf die Bebauung, die ErschlieBungsanspriiche und auf die Intensitat
der Aufenthaltsnutzungen abgestimmt werden. Die RIN 2008 fordert dabei
,LOsungen, bei denen keine der Funktionen in unzumutbarer Weise durch die
anderen beeintrachtigt wird.

Die Unterscheidung von Straften mit verschiedene Funktionsaufgaben nennt
sich Hierarchisierung. Sie sorgt dafiir, dass auf manchen Stralten verkehrlich
notwendige Funktion abgewickelt werden kénnen, wahrend auf anderen die
Aufenthaltsfunktion durch Gestaltung und Netzaufbau im Vordergrund steht.

Abbildung 1 zeigt verschiedene Netztypen. Das Radialsystem hat auf ein
Zentrum ausgerichtete Achsen und ein oder mehrere Ringe. Es bietet gute
Méglichkeiten zur Hierarchisierung, es ergeben sich aber oft Probleme im
Zentrum, wo alle Funktionen aufeinandertreffen. Im Rastersystem fehlt den
Verkehrsstromen die Orientierung. Alle Stralen Gbernehmen Funktionen, es
fehlt an Gliederung. Aufenthalt wird meist zurtickgedrangt. Tangentialsysteme
haben eine glnstige Verteilerwirkung. In zentralen Bereichen lassen sich gut
verkehrsberuhigte Zonen schaffen.

Abbildung 1:  Verschiedene Netztypen

Radial Raster Tangential

Darstellung in Anlehnung an Richter, Thomas: Stadtebau und Stral3enverkehrsplanung
2011.

Gewachsene Ortsstrukturen lassen sich nur mit groRen Anpassungen in eine
vorteilhafte Netzstruktur Gberfihren. Neben der Anzahl und Art der Verbindun-
gen sind fur die Hierarchisierung Ausbaustandards, StralRenraumbreiten und
Fuhrungsprinzipien verantwortlich. Sie kénnen helfen, die Funktionen im
Straflennetz zu einem sinnvollen Ausgleich zu bringen.



2 Analyse und Klassifizierung aller StraBenabschnitte

In diesem Kapitel wird jeder Stralienabschnitt einzeln betrachtet, analysiert und
seine Funktion im Netz beleuchtet. Ein StralRenabschnitt kann sich dabei tUber
mehrere QuerstralRen erstrecken, wenn die stadtebaulichen und verkehrlichen
Verhaltnisse gleichbleibend sind. Im Abgleich mit dem Regelwerken werden zu
jedem Abschnitt Hinweise zur Klassifizierung gegeben. Die verwendeten
Regelwerke und ihre Kategorisierungen werden in Kapitel 2.1 vorgestellt.

Fur jeden Abschnitt wurde die Verkehrsbelastung ermittelt. Die Vorgehensweise
wird in Kapitel 2.2 beschrieben. Hans-Olde-Stral3e, Lesser-Ury-Weg und Lovis-
Corinth-Strale wurden bereits im Rahmen des Bebauungsplans M16 herge-
stellt und sind nicht Teil dieser Netzkonzeption.

21 Uberblick iiber Kategorien und Klassifizierungen

Die verschiedenen Richtlinien klassifizieren Stralen mit unterschiedlichen
vielen Kategorien und legen verschiedene Strallentypen fest. Fir den innerértli-
chen Bereich ergeben sich die Klassifizierungen nach den Regelwerken wie
folgt.

RIN 2008 (FGSV, 2008):

Anbaufreie Hauptverkehrsstralie VS llI,

Angebaute Hauptverkehrsstralle HS lIl,

Angebaute Hauptverkehrsstralle HS 1V,

ErschlieBungsstralle ES 1V,

ErschlieBungsstralle ES V.

RASt 06 ,typische Entwurfssituationen® (FGSV, 2006)
- Anbaufreie Stralle,

- Verbindungsstralle,

- Ortliche EinfahrtstraRe,

- Dorfliche Hauptstral3e,

- Quartiersstrafie,

- Sammelstrale,

- Wohnstrale,

- Wohnweg.
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Zwei Leitfaden des Landes Brandenburg (Ortsdurchfahrten 2011, Gemein-
destraflen 2012):

Ortsdurchfahrt,
Quartierstrale,
Sammelstralle,
Wohnstralle,

Wohnweg.

Blankenfelde-Mahlow Verkehrsbedeutung StralRe gemaf Verkehrskonzept
2005, Anlage 1:

Stufe 7/6: Hauptverkehrsstrae (HVS) mit erhdhter/durchschnittlicher
Verkehrsbedeutung,

Stufe 5/4: Haupterschlieungsstrale (HES) mit erhoh-
ter/durchschnittlicher Verkehrsbedeutung,

Stufe 3/2/1: Anliegerstralle mit erhdhter/ durchschnittlicher/geringer Ver-
kehrsbedeutung.

Blankenfelde-Mahlow Leitfaden zum Stra3eninvestitions- und Erhaltungs-
plan 2012, Novellierung 10.06.2015:

Stufe 5/4: Hauptverkehrsstrallen mit erhdhter/ durchschnittlicher Ver-
kehrsbedeutung,

Stufe 3: HaupterschlieRungsstrallen,

Stufe 2/1: Anliegerstrallen mit erhdhter/geringer Verkehrsbedeutung

Fur die Klassifizierung in dieser Untersuchung sind die Kategorien Haupter-
schliellungsstralle und Anliegerstrale (Wohnstralde und Wohnweg) relevant. In
den hier erstellten Grafiken werden dafir folgende Farben verwendet:

HaupterschlieRungsstralen in blau [

WohnstraRen in orange [

Wohnwege in gelb



2.2 Verkehrsmengen

Zur Bestimmung der Verkehrsmengen liegt nur eine Verkehrszahlung vor,
deren Erhebung den fachlichen Anforderungen an Verkehrserhebungen geniigt.
Die Z&hlung wurde am Donnerstag, 14.07.2016 am Knotenpunkt Ziethener
StralRe/Marienfelder StralRe durchgefiihrt und ist somit sehr aktuell. Weiterhin
liegt das Verkehrsaufkommen des gesamten Gemeindeteils Waldblick vor, das
in der Rahmenplanung Mahlow 2011 durch eine Verkehrsaufkommensermitt-
lung abgeschatzt wurde. Dort wurde auch eine Verteilung der Verkehre auf die
Himmelsrichtungen vorgenommen, die auf Waldblick tbertragen werden kann.
Mit diesen Werten konnte fir alle StraRenabschnitte die Verkehrsmenge logisch
erganzt und mit der Zahlung kalibriert werden. Die Schatzwerte haben nicht die
Qualitat einer Zahlung. Fir den vorliegenden Arbeitsauftrag reichen die be-
grindeten, abgeschatzten Werte aber aus, da in der RAST 06 die typischen
Entwurfssituationen fir einzelne Straltenquerschnitte auch nur in groben
Kraftfahrzeugverkehrsstarken unterschieden wird. Die Spitzenstunden wurden
als Anteil der Tageswerte mit 10 % errechnet. Der Wert liegt etwas tUber dem
durchschnittlichen Spitzenstundenanteil am gezahlten Knotenpunkt. Die
Analyse zu den Verkehrsstarken ist damit ,auf der sicheren Seite®. Das Ergeb-
nis ist in Abbildung 2 zu sehen.
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Abbildung 2:

Blankenfelde-Mahlow

StraBennetz
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2.3 Steckbriefe zu StraBenabschnitten Blankenfelde-Mahlow
StraRennetz

2.3.1 Ziethener StraBe Waldblick

StraBenname Ziethener StraRe West 10.03.2017

Abschnitt zwischen Marienfelder Stral’e und Arcostralie

Bild

Charakterisie- Etwas starker befahrene Stralle mit aktuell einseitiger Ein- und

rung Mehrfamilienhausbebauung (B-Plan M 48 sieht weitere Wohnbebau-

ung im Dreieck Ziethener Stralle Marienfelder Strafl3e vor).

Stiddtebauliche- und straBenrdaumliche Merkmale

Nutzungen Einseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten).
Auf der gegentiberliegenden StralBenseite liegt eine Griinflache (Im
Osten der StralRe sind 70 m zweiseitig angebaut.)

Gehweg Einseitig vorhanden, Breite ca. 2,0 m

Fahrbahn und
Parken

Fahrbahnbreite ca. 5,5 — 6,0 m, teilweise Parken auf Griinstreifen
Fahrbahnbelag: Asphalt. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone im
gesamten Gemeindeteil.

Straflenraum-
begriinung

Grinstreifen mit Rasenbewuchs zwischen Fahrbahn und Gehweg.
Baume und Straucher auf stdlicher Stral3enseite.

Verkehrliche Merkmale

Lageim Netz  Die Strale liegt im sudlichen Teil des Gemeindeteils und verbindet
die Marienfelder Stral3e mit der Arcostralie. Sie dient als Sammel-
stral’e, um die Verkehre des Orts Richtung L76, Mahlow bzw.
Mahlow-Dorf zu leiten

Verkehrs- Ca. 400 - 500 Kfz am Tag, ca. 50 Kfz in der Spitzenstunde

mengen

ov Wird vom Busverkehr befahren.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone. RegelmaRige Fahrgassenversatze mit Einengung

ruhigung der Fahrbahn auf ca. 3,25 m. Die Versatze sind mit einem Baum und

einer Warnbake versehen.
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Einstufung In Variante 2 (Beschreibung in Kapitel 4.1 auf Seite 33) ist der

und Prifung StraRenabschnitt als HaupterschlieBungsstrale ausgewiesen, was

nach Regel- aufgrund der Buslinie und der Sammelwirkung der Straf3e sinnvoll ist.

werken In der RASt entspricht die HaupterschlieRBungsstralie in etwa der
typischen Entwurfssituation Quartierstrafie (vgl. RASt06, Kapitel
5.2.4), allerdings mit deutlich geringeren Verkehrsmengen.
Im Sinne eines durchgangigen FuBverkehrsnetzes sollte die gesamte
Sudseite der Strafle mit einem Gehweg ausgestattet werden. Dann ist
der Weg zur L76-Briicke fur FulRganger ohne Strallenquerung
maoglich.

StraBenname Ziethener StraBBe Ost

Abschnitt zwischen Arcostrale und Siedlungsgrenze

Bild E:

S

Charakterisie-
rung

StralRe mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, Verbin-
dung zum Ubergeordneten Netz.

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen

Beidseitig Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten).

Gehweg

Beidseitig vorhanden. Im westlichen Straenabschnitt lediglich auf der
noérdlichen StralRenseite.

Fahrbahn und
Parken

Fahrbahnbreite ca. 5,5 — 6,0 m, einseitige Parkbuchten im Seiten-
raum. Teilweise Langsparken auf der Fahrbahn auf der stidlichen
StralRenseite in Kombination mit den Versatzen.

Fahrbahnbelag: Asphalt. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone im
gesamten Gemeindeteil.

StralRenraum-
begriinung

Baumscheiben sind zwischen den Parkbuchten in regelmafRigen
Abstanden vorhanden. Im westlichen StralRenabschnitt ist zwischen
Gehweg und Fahrbahn ein mit Rasen bewachsener Griinstreifen
vorhanden.

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz

Die Strale liegt im siidlichen Teil des Gemeindeteils und verbindet
die ArcostralRe mit der Lichtenrader Stral3e, die auf3erhalb des
Siedlungsgebiets liegt. Sie dient als zentrale Einfahrtsstralle nach
Waldblick von der L76, aus Mahlow und Mahlow-Dorf. Durch die
Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs in der Hans-Olde-
StralRe und Lovis-Corinth-Stral3e ist die Ziethener Stral3e hier
vorfahrtsberechtigt.

Verkehrs-
mengen

Ca. 600 Kfz am Tag, ca. 60 Kfz in der Spitzenstunde.

ov

Linie 797 im Zwei-Richtungsverkehr. Haltestelle Ziethener Stralle
Richtung Arcostrafie mit Fahrgastunterstand und erhéhtem Bord.
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Verkehrsbe- Tempo-30-Zone. RegelmaRige Fahrgassenversatze mit Einengung _
ruhigung der Fahrbahn auf ca. 3,25 m. Die Versatze sind mit einem Baum und Blankenfelde-Mahlow

einer Warnbake versehen. StraBennetz
Einstufung In Variante 2 ist der Straflenabschnitt als HaupterschlieRungsstrafie Waldblick
und Prifung ausgewiesen, was aufgrund der Buslinie und der Sammelwirkung der 10.03.2017
nach Regel- Stralle nachvollziehbar ist. In der RASt entspricht die Haupterschlie- T
werken Bungsstralle in etwa der typischen Entwurfssituation Quartierstral’e

(vgl. RASt06, Kapitel 5.2.4). Die Richtlinien sehen beidseitige
Gehwege vor, Radverkehrsangebote (z.B. Schutzstreifen) sind
méglich. Am Ortseingang sollte ein Einfahrtstor den Ubergang zu
innerdrtlichem Verkehrsverhalten deutlich machen. Die starken
Versétze beeintrachtigen den Linienbusverkehr. Es sollte Uber andere
MafRnahmen der Geschwindigkeitsd@mpfung nachgedacht werden. Im
Bereich der Bushaltestelle gibt es Bedarf fiir eine Querungsstelle.

2.3.2 ArcostralBe

StraBenname  Arcostrale Nord
Abschnitt zwischen Hans-Thoma-Strale und Landesgrenze
Bild

Charakterisie-

rung

Starker befahrene Stralle mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilien-
hausbebauung und auffalliger Verkehrsberuhigung durch Einengun-
gen.

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen

Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhauser mit Vorgarten).

Gehweg

Beidseitig vorhanden, Breite ca. 1,5-2,0 m

Fahrbahn und
Parken

Fahrbahnbreite 7,0-8,0 m. Alle 50-80 m befinden sich Fahrgassen-
versatze, sodass der flieRende Verkehr wechselseitig an einen
Fahrbahnrand verlagert wird. Begegnungsverkehr ist an diesen
Stellen nicht mdglich, daher sind gelegentlich Wartevorgange zu
beobachten.

Fahrbahnbelag: GroRsteinpflaster, an den Einengungen Belagswech-
sel zu rétlichem Betonpflaster. Meist wird anschlieRend an die
Einengungen auf einer Seite langs geparkt.

Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesamten Gemeinde-
teils.

Straflenraum-
begriinung

Beidseitige Griinstreifen mit regelmafligem Baumbestand und
Alleecharakter.
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Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz

Die Arcostral3e fuhrt mittig durch Waldblick und bindet alle Ost-West-
Strafl’en an. Sie fihrt im Norden auf die Berliner Beethovenstralte, wo
mit der Fahrt durch die Wohngebiete das Zentrum Lichtenrades
erreicht werden kann.

Verkehrsmen-
gen

Ca. 250-400 Kfz am Tag, ca. 25-40 Kfz in der Spitzenstunde.

ov

Linie 797, zwischen Hans-Thoma-Stral’e und Zeppelinstralle in beide
Richtungen, bis zur Hubertusstrae nur in stdlicher Richtung. Keine
Haltestelle in diesem Abschnitt.

Verkehrsberu-
higung

RegelmaRige Fahrgassenversatze mit Einengung der Fahrbahn auf
ca. 3,25 m. Die Versatze sind mit einem Baum und einer Warnbake
versehen. Sie dienen nicht der FuBgangerquerung, da sie nicht
gepflastert sind und kein Anschluss an den Gehweg hergestellt wird.
Weitere Beruhigungsmaflinahmen sind Tempo-30 und die GroRstein-
pflasterung.

Einstufung
und Prifung
nach Regel-
werken

In Variante 2 als HaupterschlieRungsstralle eingestuft, was aufgrund
der Buslinie und der Sammelwirkung der Stral’e mdglich ist. In der
RASt entspricht die HaupterschlieBungsstrale in etwa der typischen
Entwurfssituation Quartierstrale (vgl. RASt06, Kapitel 5.2.4).

Die Einstufung als Wohnstraf3e ware auch maglich,

1. da mit der Buslinie (5 Busse/Tag) nur ein Grund fir die ho-
here Einstufung vorliegt, wahrend Bebauung und Verkehrs-
mengen dies nicht erfordern. Die WohnstralRe nach RASt06
(Kapitel 5.2.2) erlaubt Verkehrsmengen bis 400 Kfz pro
Stunde.

2. da Durchgangsverkehre nicht erwiinscht sind und eine zu
hohe Einstufung vermieden werden sollte.

Fur den Betrieb der Buslinie und den Komfort der Fahrgaste ist eine
StralRengestaltung ohne Fahrgassenversatze zu favorisieren. Es
sollten andere Beruhigungsmafinahmen oder die Verkirzung der
Buslinie in Betracht gezogen werden.

StraBenname

ArcostraBBe Mitte

Abschnitt

zwischen Ziethener Stral’e und Hans-Thoma-Stralle

Bild

Charakterisie-
rung

Starker befahrene StralRe mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilien-
hausbebauung und auffalliger Verkehrsberuhigung durch Einengun-
gen.




Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten).
Im Nordabschnitt liegen das Sozialzentrum Ichthys, die Gaststat-
te/Biergarten Waldstlibchen und der 6ffentliche Spielplatz. Der Raum
bildet das Zentrum von Waldblick.

Gehweg Nur einseitig vorhanden, Breite ca. 1,5-2,0 m

Fahrbahn und
Parken

Fahrbahnbreite ca. 6,0 m. Alle 50 - 60 m befinden sich Fahrgassen-
versatze, sodass der flieRende Verkehr wechselseitig an einen
Fahrbahnrand verlagert wird. Begegnungsverkehr ist an diesen
Stellen nicht moglich, daher sind gelegentlich Wartevorgange zu
beobachten.

Fahrbahnbelag: Stdlich der Einmiindung MenzelstralRe Asphalt, an
den Einengungen Belagswechsel zu rétlichem Betonpflaster. Meist
wird anschlieBend an die Einengungen auf einer Seite langs geparkt.
Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesamten Gemeinde-
teils.

Strallenraum-
begriinung

Auf der Ostseite gibt es ein durchgangiger Griinstreifen mit Baum-
reihen neben dem Gehweg. Auf der Westseite befindet sich kein
Gehweg, dafiir ein ca. 3,5 — 4,0 m breiter Grinstreifen, der lose mit
Baumen und Strauchern bepflanzt ist. Beide Griinstreifen sind
teilweise durch Holzpoller geschutzt.

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz

Die Arcostrafe fihrt mittig durch Waldblick und bindet alle Ost-West-
Stralden an. Sie fuhrt im Norden auf die Berliner Beethovenstralle,
wo mit der Fahrt durch die Wohngebiete das Zentrum Lichtenrades
erreicht werden kann. Im Siiden bindet sie die Ziethener Stralle an.

Verkehrsmen-  Ca. 300 - 400 Kfz am Tag, ca. 30 - 40 Kfz in der Spitzenstunde.

gen

ov Linie 797 in beiden Richtungen. Haltestelle Ziethener Stralle
Richtung Stiden mit Fahrgastunterstand und erh6htem Bord. Die
gepflasterte Warteflache liegt im Grunstreifen und ist nicht durch
Gehwege erschlossen.

Verkehrsberu- Regelmalige Fahrgassenversatze mit Einengung der Fahrbahn auf

higung ca. 3,25 m. Die Versatze sind mit einem Baum und einer Warnbake
versehen. Auf der gegeniberliegen Seite ist der Griinstreifen
teilweise mit einem Poller geschuitzt. Die Einengungen dienen nicht
der Fullgangerquerung, da sie nicht gepflastert sind und kein
Anschluss an den Gehweg hergestellt wird. Im Bereich der Haltestel-
le sind aufgeschraubte Fahrbahnschwellen installiert. Sie lassen
teilweise nur weniger als 20 cm zum Fahrbahnrand und sind somit
auch fir Rad fahrende Personen wirksam. Als weitere Beruhi-
gungsmafnahmen gilt Tempo 30.

Einstufung In Variante 2 als HaupterschlieRungsstralRe eingestuft, was aufgrund

und Prifung der Buslinie und der Sammelwirkung der Straf3e sinnvoll ist. In der

nach Regel- RASt entspricht die HaupterschlieBungsstralie in etwa der typischen

werken Entwurfssituation Quartierstrale (vgl. RASt06, Kapitel 5.2.4). Da hier

der direkte Anschluss an die Ziethener StraRe (Verbindung nach
Mahlow, L76 und B96) besteht, ist die etwas hohere Klassifizierung
gerechtfertigt, obwohl die Verkehrsmengen, die in der RASt06 fur
entsprechende Entwurfssituationen genannt werden, geringer sind.
Fur den Betrieb der Buslinie und den Komfort der Fahrgaste ist eine
StralRengestaltung ohne Fahrgassenversatze zweckdienlicher. Es
sollten andere BeruhigungsmafRnahmen in Betracht gezogen
werden.
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Charakterisie-
rung

Ruhige StralRe mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilienhausbebauung

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen

Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten).

Gehweg

Nicht vorhanden. Fihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

Fahrbahn und
Parken

Fahrbahnbreite ca. 5,0 — 6,0 m im Mischungsprinzip (keine Separati-
on). Wechselseitig Langsparken, teilweise unter Inanspruchnahme
des Grinstreifens. Die Strale ist eine Sackgasse. Es gibt keine
angelegte Wendemdglichkeit, das Wenden ist aber mit Benutzung
des Grinstreifens bzw. Grundstiickszufahrten mdglich.

Unbefestigte Fahrbahn. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone
des gesamten Gemeindeteils.

Strallenraum-
begriinung

Beidseitige Griinstreifen mit Baumreihen.

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz Die Strafl3e liegt am siidlichen Rand des Gemeindeteils und bindet
an die Arcostralie an. AuRer einer ErschlieRungsfunktion vorhande-
ner Grundstlicke besitzt die StralRe keine weitere Funktion im Netz.

Verkehrsmen-  Ca. 50 Kfz am Tag, ca. 5 Kfz in der Spitzenstunde

gen

ov Kein Linienbusverkehr.

Verkehrsberu-  AuBer Tempo-30 keine Verkehrsberuhigung.

higung

Einstufung In Variante 2 ist der StraRenabschnitt als Wohnweg ausgewiesen;

und Prifung Diese Einstufung deckt sich mit Hinweisen der RASt06 in Kapitel

nach Regel- 5.2.1, da nur eine Erschliefungsfunktion mit geringen stadtebauli-
werken chen Dichten und geringen Verkehrsmengen vorliegt. Die breiten

Grinstreifen mit Baumen sorgen fir ein breites Fahrbahnempfinden.
Es sollten Verkehrsberuhigungsmalnahmen entsprechend der
Richtlinien eingebaut werden, z.B. Einfahrtstore und Aufpflasterun-
gen (GD-Leitfaden Brandenburg, Kapitel 6.1.5). In Wohnwegen
reicht eine Fahrgasse von 4,0 m bis 5,0 m aus (GD-Leitfaden
Brandenburg, Kapitel 6.1.5).




2.3.3 Marienfelder StraRe

StraBenname Marienfelder StraBe Nord
Abschnitt zwischen Hans-Thoma-Straflte und nérdlicher Sackgasse
Bild

Charakterisie-
rung

Ruhige StralRe am Rand des Gemeindeteils mit unklarer Raumauftei-
lung.

Stiddtebauliche- und straBenrdaumliche Merkmale

Nutzungen

Einseitig, Einfamilienhauser mit Vorgarten

Gehweg

Nicht vorhanden. Fihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

Fahrbahn und
Parken

Asphaltierte Fahrbahn mit ca. 3,5 m Breite. Unbefestigtes Bankett auf
beiden Seiten, was ohne klare Trennung in einen Grinstreifen
(Osten) bzw. in das Feld (Westen) Ubergeht. Beide Seitenbereiche
werden teilweise zum Parken genutzt. Zum Wenden an der nérdli-
chen Sackgasse werden teilweise unbefestigte Flachen des Feldes in
Anspruch genommen. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des
gesamten Gemeindeteils.

Straflenraum-
begriinung

Grinstreifen s.o. Kein Baumbestand im Straltenland, aber teils auf
Privatgrund an der Grenze zur Stral3e

Verkehrliche Merkmale

Lageim Netz  Liegt am westlichen Rand des Gemeindeteils. Sackgasse im Norden.
Ab Einmiindung Zeppelinstrale als Verbindung zur Ziethener Stralle
und Richtung Mahlow-Dorf.

Verkehrs- Ca. 50-150 Kfz am Tag, ca. 5-15 Kfz in der Spitzenstunde

mengen

ov Kein Busverkehr

Verkehrsbe- Aufgrund der Begebenheiten ist die Einhaltung der Geschwindigkeit

ruhigung nicht garantiert (einseitig angebaut, breit wirkende Verkehrsflache,
weite Blicklinien, durchgehende Vorfahrt in Stidrichtung). Nur die
einstreifige Asphaltierung begrenzt das Geschwindigkeitsverhalten.

Einstufung In Variante 2 ist die StraRe als Wohnstralte eingestuft. Aufgrund der

und Prifung Lage im Netz, der stadtebaulichen und stralenraumlichen Eigen-

nach Regel- schaften sowie der sehr geringen Verkehrsstarke liegt die Einstufung
werken als Wohnstraf3e nahe. Bedenkenswert ist, dass die Strecke von

Radfahrern als Verbindung zwischen Seebad Mahlow im Suden und
Mauerradweg genutzt wird. Fur die Sicherheit, besonders der
radfahrenden Kinder, sollten unbedingt MalRnahmen zur Verkehrsbe-
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ruhigung (z.B. Aufpflasterungen, Einengungen) bedacht werden. Die
Anlage eines Gehwegs ergibt Sinn, wenn die Stral3e eine gréRere
verkehrliche Funktion Gbernimmt. Derzeit wird kein StralRengestal-
tungprinzip (Mischung, Trennung) durchgangig angewandt.

Baumreihen kdnnen auf der Feldseite fiir einen klaren Abschluss des
Siedlungsgebiets sorgen.

StraBRenname

Marienfelder StraRe Mitte

Abschnitt

zwischen Ziethener Stralle und Hans-Thoma-Stralie

Bild

Charakterisie-
rung

Ruhige Stralle am Rand des Gemeindeteils mit unklarer Raumauftei-
lung.

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen

Einseitig, Einfamilienhduser mit Vorgarten, einige unbebaute Grund-
stiicke mit mehreren Baumen

Gehweg

Nicht vorhanden. Fiihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

Fahrbahn und
Parken

Asphaltierte Fahrbahn mit ca. 3,5 - 4,5 m Breite, teilweise unklarer
Ubergang in einen Griinstreifen (Osten) mit Baumreihen bzw. in das
Feld (Westen). Beide Seitenbereiche werden teilweise zum Parken
genutzt. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesamten
Gemeindeteils

StralRenraum-
begriinung

Grinstreifen mit einseitigem Baumbestand in Reihen

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz

Die StralRe liegt am westlichen Rand des Gemeindeteils. Sie fihrt zur
Briicke uber die L76 Richtung Mahlow-Dorf und nimmt je nach
Routenwahl Fahrzeuge aus den nérdlichen Gebieten auf.

Verkehrs-
mengen

Laut Zahlung am sudlichen Knotenpunkt 250 Kfz am Tag, 25 Kfz in
der Spitzenstunde, im nérdlichen Abschnitt jeweils etwas weniger.

ov

Kein Busverkehr

Verkehrsbe-
ruhigung

Aufgrund der Begebenheiten ist die Einhaltung der Geschwindigkeit
nicht garantiert (einseitig angebaut, breit wirkende Fahrflache, weite
Blicklinien, durchgehende Vorfahrt in Stdrichtung).
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Einstufung
und Prifung
nach Regel-
werken

In Variante 2 ist die StralRe als WohnstralRe eingestuft.

Aufgrund der Lage im Netz und der stadtebaulichen Eigenschaften
liegt die Einstufung als Wohnweg nahe. Die etwas héheren Ver-
kehrsmengen (im Vergleich zu anderen Stral’en des Gemeindeteils)
kdénnen als Argument zur Einstufung als Wohnstraf3e und dem
Anlegen eines Gehwegs fuhren. Wohnwege ohne Separierung der
Verkehrsteilnehmenden funktionieren nach RASt06 (Kapitel 5.2.1)
allerdings bis 150 Kfz/h. Die vorliegenden Verkehrsmengen liegen
deutlich darunter. Beide Einstufungsvarianten waren nachvollziehbar.

Bedenkenswert ist, dass die Strecke von Radfahrenden als Verbin-
dung zwischen Seebad Mahlow im Stden und Mauerradweg genutzt
wird. Fir die Sicherheit, besonders der Rad fahrenden Kinder, sollten
unbedingt MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung (z.B. Berliner Kissen,
Einengungen) bedacht werden. Besonders der Knoten zur Ziethener
Stralle muss aus Sicherheitsgriinden umgestaltet werden.

Die Anlage eines Gehwegs ergibt Sinn, wenn die Strafe im Norden
durchgebunden wird oder der Bus durch die Stral3e gefiihrt wird.

Derzeit wird kein StralBengestaltungprinzip (Mischung, Trennung)
durchgéngig angewandt. Bei Klassifizierung als Wohnweg kann die
StralRenbreite bei 4,5 m liegen. Der Wert ergibt sich aus der RASt06
(Kapitel 5.2.2) fir schmale Querschnitte. Im Falle eines Ausbaus als
WohnstralRe reichen 4,0 m Fahrbahn (vgl. Gemeindestralien-
Leitfaden Brandenburg, Regelbreiten in Kapitel 4.6). Die Breiten sind
ausreichend, da Begegnungsfalle von Pkw nur selten zu erwarten
sind. Es werden nur wenige Parkstdnde benétigt.

Baumreihen kénnen auf der Feldseite fiir einen klaren Abschluss des
Siedlungsgebiets sorgen.

StraBenname

Marienfelder StraRe Siid

Abschnitt

zwischen Brlicke Uber die L76 und Ziethener Stralle

Bild

Charakterisie-
rung

Strale im Ubergang zum Aulerortsnetz, trotz Anbauung geringer
Innerorts-Charakter.

Stiadtebauliche- und straBenrdaumliche Merkmale

Nutzungen

Einseitig, Einfamilienhduser mit Vorgarten.

Gehweg

Nicht vorhanden. Fiihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.
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Fahrbahn und
Parken

Asphaltierte Fahrbahn mit ca. 6,0 - 6,5 m Breite, Griinstreifen
(Westen) bzw. in das Feld (Osten). Der Grunsteifen wird teilweise
zum Parken genutzt. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des
gesamten Gemeindeteils. Die Zonenbeschrankung endet an der
Bricke.

Strallenraum-
begrinung

Grinstreifen mit einem Baum.

Verkehrliche Merkmale

Lageim Netz  Die StrafRe liegt am siidwestlichen Rand des Gemeindeteils. Sie
verbindet die HaupterschlieBungsstrale Ziethener Strafde mit der
Briicke uber die L76 Richtung Mahlow-Dorf.

Verkehrs- Laut Zahlung am nérdlichen Knotenpunkt 460 Kfz am Tag, 46 Kfz in

mengen der Spitzenstunde

ov Linie 797, Fahrtrichtung Sid (Einrichtungsverkehr), keine Haltestellen.

Verkehrsbe- Aufgrund der Begebenheiten ist die Einhaltung der Geschwindigkeit

ruhigung unwahrscheinlich (einseitig angebaut, breite wirkende Fahrflache,
Gefiihl, bereits auf einer Au3erortsstralle zu sein).

Einstufung In Variante 2 ist die StralRe als HaupterschlieRungsstralle eingestuft.

und Regel-

werke Aufgrund der Lage im Netz liegt die Einstufung als Haupterschlie-

RungsstralRe nahe, auch wenn die Verkehrsmengen im Vergleich zu
den genannten Werten in der RASt06 immer noch sehr gering sind
(z.B. drtliche Einfahrtsstralle, RASt06 Kapitel 5.2.6, vgl. auch Leitfa-
den zum StraReninvestitions-&-Erhaltungsplan Blankenfelde-Mahlow).

Die Anlage von beidseitigen Gehwegen ergibt Sinn, besonders um
den Anschluss an den Gehweg Uber die Briicke herzustellen. Am
Beginn der Briicke sollte eine Querungshilfe hergestellt werden.

Bedenkenswert ist, dass die Strecke von Radfahrenden als Verbin-
dung zwischen Seebad Mahlow im Stiden und Mauerradweg genutzt
wird. Die Sicherheit, besonders der Rad fahrenden Kinder, sollte
unbedingt bedacht werden. Die Gestaltung der Ortseinfahrt sollte als
Einfahrtstor gestaltet werden, um den Unterschied zwischen Auf3er-
ortsstrale und Tempo-30-Zone deutlich machen.

Auf HaupterschlieBungsstraften (HES) sollten sich auch gréRere
Fahrzeuge begegnen kénnen. Hier liegen aber Sonderbedingungen
vor: Busverkehr nur einseitig, Verkehrsbelastung fir HES sehr gering,
Tempo-30. Als Fahrbahnbreite reichen 5,5 - 6,0 m aus (Begegnungs-
fall Lkw/Pkw bei 30 km/h: 5,0 m).




2.3.4 KeplerstraBe

StraBenname KeplerstraBe
Abschnitt zwischen Hans-Thoma-StralRe und Gemeindegrenze im Norden
Bild

Charakterisie-
rung

Starker befahrene StralRe, zweiseitig angebaut, groziigiger Straf3en-
raum, Verbindung nach Berlin-Lichtenrade.

Stiddtebauliche- und straBenrdaumliche Merkmale

Nutzungen Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten);
im nordwestlichen Abschnitt Waldflachen
Gehweg Beidseitig vorhanden; ca. 1,0 - 1,5 m Breite

Fahrbahn und
Parken

Fahrbahnbreite 7,5 -8,0 m, Langsparken beidseitig.
Fahrbahnbelag: GroRsteinpflaster. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-
30-Zone des gesamten Gemeindeteils.

Stralenraum-
begriinung

Grinstreifen im Seitenraum zwischen Fahrbahn und Gehweg auf
beiden Seiten vorhanden; regelmafig Baume im Grinstreifen.

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz  Die StraRe verbindet in nordlicher Richtung den Gemeindeteil
Waldblick mit Berlin und nimmt mit der Arcostralle die Verkehre auf,
die durch die Wohngebiete Richtung Berlin fahren. Die Strale setzt
die etwas dichter bebaute Hans-Olde-StralRe in Nord-Sud-Richtung
fort.

Verkehrs- Ca. 250-400 Kfz am Tag, ca. 25- 40 Kfz in der Spitzenstunde.

mengen Richtung Norden nehmen die Querschnittsbelastungen zu.

ov Wird vom Linienbusverkehr (797) im Abschnitt zwischen Zeppelin-
stral’e und Hubertusstralle im Einrichtungs-Verkehr befahren. Keine
Haltestellen.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone; Grolsteinpflaster wirkt geschwindigkeitsdampfend.

ruhigung
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Blankenfelde-Mahlow Einstufung In Variante 2 ist die StralRe abschnittsweise unterschiedlich ausge-
und Prifung wiesen:
Straflennetz nach Regel- - zwischen Hans-Thoma-Strafte und Zeppelinstralte als Wohnweg,
Waldblick werken - zwischen Zeppelinstrae und Hubertusstrafie als Haupterschlie-
Bungsstrale,
10.03.2017 - nordlich der HubertusstraBe als WohnstraRe.

Die Verkehrsmengen nehmen Richtung Norden etwas zu, sind aber
ahnlich. Querschnitt und Seitennutzungen sind konstant. Eine
dreifach unterschiedliche Klassifizierung ist schwierig zu begriinden.
Nach RASt06 entspricht die Stralle am ehesten einer Wohnstralle,
z.B. aufgrund der geringen Verkehrsmengen.

Bei einem Stralenausbau sollte ein einheitlicher StralRenquerschnitt
gewahlt werden (wie im Bestand). Die Fahrbahn ist nach stadtebauli-
cher Bemessung, auftretender Verkehrsmenge und Seitenraumnut-
zung Uberdimensioniert (vgl. RASt 06 Kap. 3.4). Falls die Buslinie im
mittleren Abschnitt verkehrt, sollte hier auf starke Geschwindigkeits-
dampfung verzichtet werden. Auf den anderen Abschnitten sollte
durch bauliche Elemente Vorsorge getroffen werden, dass der
Schleichverkehr durch die StraRe Richtung Berlin nicht das sichere
Queren und die Aufenthaltsfunktion beeintrachtigt.

2.3.5 Max-Planck-StraRe

StraBenname Max-Planck-StraRe

Abschnitt zwischen Ziethener StralRe und Hans-Thoma-Stralie.

Bild

Charakterisie- Ruhige Straflte mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilienhausbebauung.
rung

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten).

Gehweg Nicht vorhanden. Fiihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

Fahrbahn und  Fahrbahnbreite alterniert zwischen 4,0 m und 6,0 m. Mischungsprin-
Parken zip (keine Separation). Wechselseitig Langsparken, teilweise unter
Inanspruchnahme des Griin- bzw. Seitenstreifens. Durch die ab-
schnittsweisen Baumreihen und die wechselnde Bebauungsstruktur
wirken die Abschnitte sehr unterschiedlich. Unbefestigte Fahrbahn.
Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesamten Gemeinde-
18 teils.




Straflenraum-  Beidseitige Grinstreifen, in Abschnitten unbepflanzt, mit einzelnen
begriinung Baumen oder Baumreihen.

Verkehrliche Merkmale

Lageim Netz  Die Strale liegt zwischen Ziethener Stral3e und Hans-Thoma-Strale.
Auller der ErschlieBung der Grundstlicke besitzt die Stralle keine
weitere Funktion im Netz.

Verkehrs- Ca. 100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde
mengen
ov Kein Linienbusverkehr.

Verkehrsbe- AuRer Tempo-30 keine Verkehrsberuhigung.

ruhigung

Einstufung In Variante 2 ist der Straflenabschnitt als Wohnweg ausgewiesen.
und Prifung Diese Einstufung deckt sich mit Hinweisen der RASt06 in Kapitel
nach Regel- 5.2.1, da nur eine Erschlieungsfunktion mit geringen stadtebaulichen
werken Dichten und geringen Verkehrsmengen vorliegt. Die Grlnstreifen zu

den Grundstuicken sorgen fiir ein breites Fahrbahnempfinden. Es
sollten VerkehrsberuhigungsmaRnahmen entsprechend der Richtli-
nien eingebaut werden, z.B. Einfahrtstore (besonders zur Haupter-
schlieBungsstral’e Ziethener Stralke) und Aufpflasterungen (GD-
Leitfaden Brandenburg, Kapitel 6.1.5). In Wohnwegen reicht eine
Fahrgasse von 4,0 m bis 5,0 m aus (GD-Leitfaden Brandenburg,
Kapitel 6.1.5). Der unterschiedliche Eindruck der Stralensegmente
kann in die Abschnittsbildung nach RASt06 Kapitel 6.1.1.1. eingehen.

2.3.6 MenzelstraRe

StraBenname MenzelstraRe Nord

Abschnitt zwischen Marienfelder Strafle und Hans-Thoma Stral3e

Bild

Charakterisie-  Ruhiger Wohnweg mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilienhausbebau-
rung ung mit Mischverkehrsflache und breiter Seitenraumbegrinung zu
den anliegenden Grundstiicken.

Stiddtebauliche- und straBenrdumliche Merkmale

Nutzungen Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten),
teilweise Parken vor den Grundstiicken.

Gehweg Nicht vorhanden. Fuhrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Blankenfelde-Mahlow
StraRennetz
Waldblick

10.03.2017
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Berlin « Hamburg « Kassel

Blankenfelde-Mahlow Fahrbahn und  Breite der Mischverkehrsflache ca. 4,0 m, teilweise Parken vor den

Parken Grundstlicken und in Zufahrten
StraBennetz Fahrbahnbelag: Asphalt.
Waldblick Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone der gesamten Siedlung.
10.03.2017 Strallenraum-  Breiter Griinstreifen zwischen den Grundstlicken und der Verkehrsfla-
T begrinung che vorhanden. Partieller Baumbestand und Straucher. Rasenflache
dominiert.

Verkehrliche Merkmale

Lageim Netz  Die Strale liegt im westlichen Teil des Gemeindeteils und verbindet
die Marienfelder Stral’e mit der Hans-Thoma-Stralle.
Sie verbindet Arcostralie und die nordlichen Marienfelder Strale.

Verkehrs- Ca. 150 Kfz am Tag, ca. 15 Kfz in der Spitzenstunde

mengen

ov Kein Linienbusverkehr.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone. Keine weiteren Maflnahmen vorhanden.

ruhigung

Einstufung In Variante 2 ist der Straflenabschnitt als Wohnweg ausgewiesen.
und Prifung Diese Einstufung deckt sich mit den Hinweisen in der RASt06, da
nach Regel- geringe Verkehrsmengen und gemeinsam genutzte Verkehrsflache
werken vorliegen. In Wohnwegen gibt es erhéhte Anforderung an die Aufent-

haltsqualitat. Der gerade Verlauf der Stral3e sollte durch Geschwin-
digkeitsdampfung und Stadtmobiliar aufgebrochen werden. Am
Kreuzungsbereich Max-Planck-Strale/Menzelstral’e besteht Gestal-
tungsbedarf (vgl. GS Leitfaden Brandenburg Kap 4.4.; vgl. RASt06
Kapitel 5.2.1 und Kapitel 6.2).

StraBenname MenzelstraBe Siid

Abschnitt zwischen Hans-Thoma-Strale und ArcostralRe

Bild

Charakterisie-  Zentral in der Siedlung gelegene Strafle mit lockerer Einfamilienhaus-
rung bebauung und Spielplatz.

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen Einseitige Wohnnutzung (Einfamilienhauser mit Vorgarten) und
abgezaunte Spielflache.

Gehweg Nicht vorhanden. Fiihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.
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Fahrbahn und
Parken

Breite der Mischverkehrsflache ca. 4,0 m, teilweise Parken vor den
Grundstiicken und in Zufahrten;

Fahrbahnbelag: Asphalt.

Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone der gesamten Siedlung.

Straflenraum-
begriinung

Breiter Grunstreifen begrenzt die Mischverkehrsflache. Abschnittswei-
se Baumreihen im &stlichen Stralenabschnitt vorhanden.

Verkehrliche Merkmale

Lageim Netz  Die Strale liegt zentral im Siedlungsgebiet zwischen Arcostra3e und
Hans-Thoma-Stral3e. Sie ist eine von diversen Verbindungen in Ost-
West-Richtung.

Verkehrs- Ca. 100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde.

mengen

ov Kein Linienbusverkehr.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone. Keine weiteren Malinahmen vorhanden.

ruhigung

Einstufung In Variante 2 ist der StralRenabschnitt als Wohnweg ausgewiesen.

und Prifung Diese Einstufung deckt sich mit den Hinweisen der RASt06 und ist

nach Regel- aufgrund der geringen Verkehrsmengen und der gemeinsam genutz-

werken ten Verkehrsflache folgerichtig. In Variante B ist der Abschnitt Teil der

Uberlegungen zu einer Begegnungszone.

Die Straf3e erschlief3t in diesem Abschnitt nur wenige Hauser auf der
stdlichen StralRenseite. Wilhelmstrale und Hans-Thoma-Stralle
verlaufen in nachster Nahe parallel. Die verkehrlichen Funktionen
spielen keine wesentliche Rolle. Daher sind Gestaltungsvorschléage
wie Begegnungszone und Flachenumverteilung fiir die Spielflache
ohne Einschréankungen denkbar.

2.3.7 Fritz-Reuter-Strale

StraBenname Fritz-Reuter-StraRe
Abschnitt zwischen HubertusstraRe und Zeppelinstralle
Bild

Charakterisie-
rung

Ruhige StralRe mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilienhausbebauung
mit Mischverkehrsflache und breiter Seitenraumbegriinung zu den
anliegenden Grundstticken.

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Blankenfelde-Mahlow
StraRennetz
Waldblick

10.03.2017
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Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten);
teilweise Parken vor den Grundstiicken
Gehweg Nicht vorhanden. Fiihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

Fahrbahn und
Parken

Fahrbahnbreite ca. 4,0 - 4,5 m, keine gesonderten Parkflachen
vorhanden. Teilweise Parken vor den Grundstticken.
Fahrbahnbelag: Asphalt. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone
des gesamten Gemeindeteils.

Strallenraum-
begriinung

Breiter Griinstreifen zwischen den Grundstiicken und der Fahrbahn
vorhanden; mit vereinzelten Baumen, Strauchern und Hecken.

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz  Die StralRe liegt im westlich in der Siedlung zwischen Zeppelin- und
HubertusstraBe. AuRer der ErschlieBung der Grundstiicke besitzt die
StralRe keine weitere Funktion im Netz.

Verkehrs- Ca. 100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde

mengen

ov Wird vom Linienbusverkehr nicht befahren.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone; keine weiteren Malnahmen vorhanden

ruhigung

Einstufung In Variante 2 ist der Straenabschnitt als Wohnweg ausgewiesen.

und Prifung Diese Einstufung deckt sich mit den Hinweisen der RASt06, da nur

nach Regel- geringe Verkehrsmengen und gemeinsam genutzte Verkehrsflachen

werken vorliegen. Da der Straflenverlauf geradlinig ist und Baume bzw.

Hecken die Blickbeziehungen teilweise verdecken, sind geschwindig-
keitsdampfende MaRnahmen sinnvoll.

2.3.8 WilhelmstraRe

StraBenname WilhelmstraBe
Abschnitt zwischen Marienfelder Stralte und Arcostralle.
Bild

Charakterisie-
rung

Ruhige Strale mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilienhausbebauung




Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen

Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten).

Gehweg

Nicht vorhanden. Fiihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

Fahrbahn und
Parken

Fahrbahnbreite ca. 5,0 - 5,5 m im Mischungsprinzip (keine Separati-
on). Wechselseitig Langsparken, teilweise unter Inanspruchnahme
des Griin- bzw. Seitenstreifens. Unbefestigte Fahrbahn. Der
Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesamten Gemeindeteils.

StralRenbegri-
nung

Beidseitige Griinstreifen mit vereinzelten Baumen.

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz Die Strale liegt zwischen Marienfelder Stralle und Arcostralle.
AuRer der ErschlieBung der Grundstiicke besitzt die StralRe keine
weitere Funktion im Netz.

Verkehrsmen- Ca. 100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde

gen

ov Kein Linienbusverkehr.

Verkehrsberu- AulRer Tempo-30 keine Verkehrsberuhigung.

higung

Einstufung und
Priifung nach
Regelwerken

In Variante 2 ist der StralRenabschnitt als Wohnweg ausgewiesen.
Diese Einstufung deckt sich mit Hinweisen der RASt06 in Kapitel
5.2.1, da nur eine ErschlieRungsfunktion mit geringen stadtebauli-
chen Dichten und geringen Verkehrsmengen vorliegt. Die Griinstrei-
fen zu den Grundstiicken sorgen fiir ein breites Fahrbahnempfinden.
Es sollten VerkehrsberuhigungsmaRnahmen entsprechend der
Richtlinien eingebaut werden, z.B. Einfahrtstore und Aufpflasterun-
gen (GD-Leitfaden Brandenburg, Kapitel 6.1.5). In Wohnwegen
reicht eine Fahrgasse von 4,0 m — 5,0 m aus (GD-Leitfaden Bran-
denburg, Kapitel 6.1.5).

2.3.9 Hans-Thoma-StraRe

StraBenname Hans-Thoma-StraBe West
Abschnitt zwischen Arcostrale und Marienfelder Stralie
Bild

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Blankenfelde-Mahlow
StraRennetz
Waldblick
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Charakterisie-  Zentral in der Siedlung gelegene Stral3e mit ein- bzw. zweiseitiger
rung Einfamilienhausbebauung mit Mischverkehrsflache und breiter
Seitenraumbegriinung.

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen Im Ostteil auf der nérdlichen Seite Wohnnutzung (Einfamilienhauser
mit Vorgarten), sudlich eine abgezaunte Spielflache. Im Westteil
beidseitig Wohnnutzung.

Gehweg Nicht vorhanden. Fiihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

Fahrbahn und  Breite der Mischverkehrsflache ca. 5,0 m, teilweise Parken vor den
Parken Grundstiicken und in Zufahrten. Fahrbahnbelag: Asphalt. Der
Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesamten Gemeindeteils.

StraRenraum-  Im Westteil breite Griinstreifen mit Baumreihen, im Ostteil vor allem

begriinung Rasenbewuchs mit vereinzelten Baumen. Der Bereich an der
Kreuzung zur MenzelstraRe wirkt mit der Grininsel sehr weitlaufig
und bietet Potenzial fir eine freirdumliche Gestaltung.

Verkehrliche Merkmale

Lageim Netz  Die Strale liegt zentral im Siedlungsgebiet zwischen Arcostrale und
Marienfelder Strafe und ist eine von 5 Ost-West-Stralen im westli-
chen Gemeindeteil.

Verkehrs- Ca. 100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde.

mengen

ov Kein Linienbusverkehr.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone; keine weiteren Mallnahmen vorhanden

ruhigung

Einstufung In Variante 2 ist der StralRenabschnitt als Wohnstrale ausgewiesen;
und Prifung Die Stral3e entspricht derzeit nach RASt06 eher einem Wohnweg, da
nach Regel- die Verkehrsmengen gering sind und der Verkehr im Mischprinzip
werken gefiihrt wird. Die Einstufung als Wohnstrae ist auch mdglich, wenn

dem Abschnitt eine Verkehrsfunktion zugewiesen wird.

Die Hans-Thoma-Straf3e wurde von Gemeindevertretern als Teil einer
Begegnungszone vorgeschlagen. Aufgrund der zentralen Lage und
der Seitenraumnutzungen mit Spiel und Aufenthalt eignet sich der
Abschnitt gut, besonders zwischen Max-Planck-StralRe und Arcostra-
Re.

Das anliegende Gebiet rund um Hans-Thoma-Strae, Menzelstrafie
und Max-Planck-Strale ist Giberdurchschnittlich erschlossen. Es bietet
Potenzial, im Einklang mit einer stadtraumlichen Gestaltung Flachen
fur Aufenthalt oder Begriinung umzuverteilen.

StraBenname Hans-Thoma-StraBe (Ost)

Abschnitte zwischen Arcostrale und Siedlungsgrenze im Osten

Charakterisie- Zentral in der Siedlung gelegene Strafe mit ein- bzw. zweiseitiger
rung Einfamilienhausbebauung mit Mischverkehrsflache und breitem
Seitenraum.




Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen Im Westteil auf der nérdlichen Seite Wohnnutzung (Einfamilienhauser
mit Vorgarten), sudlich liegt der Hinterhof des Sozialwerks als
abgezaunte Spielflache. Im Ostteil beidseitig Wohnnutzung.

Gehweg Nicht vorhanden.

Fahrbahn und
Parken

Breite der Mischverkehrsflache ca. 4,5-5,0 m, teilweise Parken vor
den Grundstiicken und in Zufahrten. Fahrbahnbelag: Asphalt.

Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesamten Gemeinde-
teils.

Straflenraum-
begriinung

Beidseitig Griinstreifen mit vereinzelten Baumen, im Ostteil vor allem
Rasen.

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz

Die Strale liegt zentral im Siedlungsgebiet, 6stlich der Arcostralle.
Sie ist eine von 4 Ost-West-StralRen. Ein kurzer Abschnitt stellt eine
Ubereckverbindung der Hans-Olde-StraRe mit der Keplerstrake her.
Dort sind die Verkehrsmengen etwas hoher.

Verkehrs- Ca. 100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde.

mengen

ov Kein Linienbusverkehr.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone sowie verkehrsberuhigter Bereich an der Kreuzung
ruhigung Keplerstralle/Hans-Olde Stralle

Einstufung In Variante 2 ist der Straflenabschnitt als Wohnweg ausgewiesen.
und Prifung Dies entspricht den Hinweisen in den RASt 06, da die Verkehrsmen-
nach Regel- gen gering sind, der Verkehr im Mischprinzip gefihrt wird und keine
werken Netzfunktion erfillt wird. Eine Ausnahme bildet der kurze Abschnitt

zwischen Hans-Olde-StralRe und KeplerstralRe. Bei einer Herstellung
der StralRe sollte diesem Bereich besondere Aufmerksamkeit gewid-
met werden, um sichere StraRenverhaltnisse herzustellen.

2.3.10 ZeppelinstraBe

LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Blankenfelde-Mahlow
StraRennetz
Waldblick

10.03.2017

StraBenname Zeppelinstrae West

Abschnitt zwischen Marienfelder StralRe und Arcostralle

Bild

Charakterisierung Ruhige Strafle (zweiseitige Ein- und Mehrfamilienhausbebauung) mit

Mischverkehrsflache und breitem Griinstreifen.
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Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten);
teilweise

Gehweg Nicht vorhanden. Fiihrung auf der Fahrbahn im Mischungsprinzip.

Fahrbahn und Fahrbahnbreite ca. 5,0 m, teilweise Senkrechtparken vor den Grundsti-

Parken cken, Fahrbahnbelag: Asphalt. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone
im gesamten Gemeindeteil.

StraRenbegriinung Breiter Grunstreifen zwischen den Grundstiicken und der Verkehrsflache

vorhanden mit Baumen und Strauchern.

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz Die Straf3e liegt im westlichen Teil des Gemeindeteils und verbindet die
Marienfelder StralRe mit der ArcostralRe. Fir die Verkehre aus der Fritz-
Reuter-Stralle und Marienfelder Strale dient sie als Verbindung zur
ArcostraRe.

Verkehrsmengen Ca. 100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde

ov Kein Linienbusverkehr.

Verkehrsberuhigung Tempo-30-Zone; keine weiteren Malinahmen vorhanden.

Einstufung und
Prifung nach
Regelwerken

In Variante 2 ist der Straflenabschnitt als Wohnweg ausgewiesen; Diese
Einstufung deckt sich mit Hinweisen der RASt06 und ist aufgrund der
geringen Verkehrsmengen und der gemeinsam genutzten Verkehrsflache
folgerichtig.

In Wohnwegen gibt es erhéhte Anforderung an die Aufenthaltsqualitat. Im
Verlauf der Strafe kdnnen Elemente zur Geschwindigkeitsdampfung und
Stadtmobiliar eingebracht werden. Besonders an den Kreuzungsberei-
chen sollten Einengungen vorgesehen werden (,Einfahrtstore* nach GS
Leitfaden Brandenburg, Kapitel 6.1.5)

StraBenname Zeppelinstrae Ost
Abschnitt zwischen Arcostrae und Keplerstralte
Bild

Charakterisierung

Stralle mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilienhausbebauung.

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen

Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten).

Gehweg

Beidseitig vorhanden, Breite ca. 1,5 m

Fahrbahn und

Fahrbahnbreite ca. 8,0 m; Langsparken beidseitig. Fahrbahnbelag:

Parken Grofsteinpflaster. Der Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesam-
ten Gemeindeteils.
StralRenbegriinung Grunstreifen mit Baumbestand im Seitenraum.
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Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz Die Zeppelinstralle verbindet die Keplerstralte mit der Arcostralle.
Verkehre von und Richtung Norden wechseln eventuell hier von der
ArcostralRe auf die Keplerstrale, wenn in Berlin die Mozartstral3e genutzt
wird.

Verkehrsmengen Ca. 100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde.

ov Linie 797, Fahrtrichtung Ost (Einrichtungsverkehr durch Ringschleife).
Bushaltestelle ZeppelinstralRe auf der Sldseite. Keine Haltestellenaus-
stattung aulRer dem Haltestellenschild.

Verkehrsberuhigung Tempo-30-Zone. Grof3steinpflasterung wirkt geschwindigkeitsmindernd;
Die Fahrgasse ist aufgrund beidseitigem Langsparken schmaler als in
anderen Strallenabschnitten.

Einstufung und In Variante 2 als HaupterschlieSungsstrale eingestuft, was aufgrund der
Priifung nach Buslinie mdglich ist. In der RASt entspricht die HaupterschlieBungsstralle
Regelwerken in etwa der typischen Entwurfssituation Quartierstrafle (vgl. RASt06,

Kapitel 5.2.4. Die Einstufung als WohnstraRe ware auch mdglich,

1. da der Abschnitt mit 140m kurz ist,

2. da mit der Buslinie (5 Busse/Tag) nur ein Grund fiir die héhere
Einstufung vorliegt, wahrend Bebauung und Verkehrsmengen
dies nicht erfordern,

3. da Durchgangsverkehre nicht erwiinscht sind und eine zu hohe
Einstufung vermieden werden sollte.

Die Gestaltung sollte in der Fahrtrichtung des Busses (nur Richtung Ost)
eine geradlinige Fihrung ohne Verkehrsberuhigung aufweisen.

2.3.11 HubertusstraBe

StraBenname HubertusstraBe West

Abschnitt zwischen Arcostrae und Marienfelder Stralte

Bild

Charakterisie- Ruhige WohnstralRe mit zweiseitiger Ein- und Mehrfamilienhausbe-
rung bauung und einer angemessenen strallenraumlichen Proportion

Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Nutzungen Beidseitige Wohnnutzung (Ein-, Mehrfamilienhduser mit Vorgarten);

Berlin « Hamburg « Kassel

Blankenfelde-Mahlow
StraRennetz
Waldblick

10.03.2017
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Blankenfelde-Mahlow Café/Restaurant auf einem Grundstiick ansassig.

Straennetz Gehweg Beidseitig vorhanden, ca. 1,5 m Breite.

Waldblick Fahrbahn und  Fahrbahnbreite ca. 5,5 — 6,0 m, wechselseitig Langsparken, teilweise
Parken Parken auf Griinstreifen. Fahrbahnbelag: GroRsteinpflaster. Der

10.03.2017 Abschnitt ist Teil der Tempo-30-Zone des gesamten Gemeindeteils.
StralRenraum-  Breiter Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Gehweg mit Baumrei-
begriinung hen.

28

Verkehrliche Merkmale

Lage im Netz  Die Stral3e liegt am nérdlichen Rand des Gemeindeteils und ist mit
der Arcostralie verbunden. AuBBer einer ErschlieRungsfunktion
vorhandener Grundstilicke besitzt die Straf3e keine weitere Funktion
im Netz

Verkehrs- Ca. 50-100 Kfz am Tag, ca. 10 Kfz in der Spitzenstunde

mengen

ov Wird vom Linienbusverkehr nicht befahren.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone; GroRsteinpflaster und wechselseitige Parkstande

ruhigung wirken geschwindigkeitsddmpfend

Einstufung In Variante 2 ist der StralRenabschnitt als Wohnstrale ausgewiesen.

und Prifung Diese Einstufung deckt sich mit den Hinweisen der RASt06, vor allem

nach Regel- da hier das Separationsprinzip angewandt wird. Aufgrund der

werken Netzlage und den sehr geringen Verkehrsmengen ware auch eine
Einstufung und Gestaltung als Wohnweg méglich.

Variante 2A schlagt die Verbindung zwischen Hubertusstraf3e und
Marienfelder Strafe vor. Wenn durchgebunden wird, sollte eine
straRenrdumliche Gestaltung umgesetzt werden, die Durchgangsver-
kehre vermeidet.

StraBenname HubertusstraBe Ost

Abschnitt zwischen ArcostralRe und Keplerstralte

Bild

Charakterisie-
rung

Ruhige Stralle mit Separationsprinzip.
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Stadtebauliche- und straBenraumliche Merkmale

Blankenfelde-Mahlow

Nutzungen Beidseitig, Einfamilienhduser mit Vorgarten, Garagen StralRennetz
Gehweg Beidseitig, 1,0 - 1,5 m Breite Waldblick
Fahrbahn und  Fahrbahnbreite ca. 7,5 -8,0 m , Langsparken beidseitig, Belegung 10.03.2017

Parken

gering. Fahrbahnbelag: Grof3steinpflaster. Der Abschnitt ist Teil der
Tempo-30-Zone des gesamten Gemeindeteils.

Straflenraum-
begriinung

Beidseitige Griinstreifen im Seitenraum ca. 1,0 m, mit Baumreihen

Verkehrliche Merkmale

Lageim Netz ~ Verbindet Kepler- und Arcostralle, die beide jeweils in Richtung
Norden nach Berlin flhren. Verkehre von und Richtung Norden
wechseln eventuell hier von der Arcostralle auf die Keplerstralle,
wenn in Berlin die MozartstralRe genutzt wird.

Verkehrs- Ca. 200 Kfz am Tag, ca. 20 Kfz in der Spitzenstunde.

mengen

ov Linie 797, Fahrtrichtung West (Einrichtungsverkehr durch Ringschlei-
fe). Bushaltestelle HubertusstralRe auf der Nordseite. Keine Haltestel-
lenausstattung aufRer dem Haltestellenschild.

Verkehrsbe- Tempo-30-Zone, teilweise durch GroRsteinpflaster.

ruhigung

Einstufung In Variante 2 aufgrund der Buslinie als HaupterschlieBungsstrale

und Prifung eingestuft. In der RASt entspricht die HaupterschlieBungsstralle in

nach Regel- etwa der typischen Entwurfssituation Quartierstrale (vgl. RASt06,
werken Kapitel 5.2.4. Quartierstraen sind haben jedoch einen anderen

Charakter als die vorliegende Hubertusstrale (Sammelfunktion, >400
Kfz/h, dichte Bebauung). Die Einstufung als Wohnstrale ware auch
moglich,

1. da der Abschnitt mit 140 m kurz ist,

2. da mit der Buslinie (5 Busse/Tag) nur ein Grund fir die hdhe-
re Einstufung vorliegt, wahrend Bebauung und Verkehrs-
mengen dies nicht erfordern,

3. da Durchgangsverkehre nicht erwiinscht sind und eine zu
hohe Einstufung vermieden werden sollte.

Die Gestaltung sollte in Fahrtrichtung des Busses (nur nach Westen)
eine geradlinige Fiihrung ohne Verkehrsberuhigung aufweisen.

Die Fahrbahn ist nach stadtebaulicher Bemessung Uberdimensioniert
(vgl. RASt 06 Kap. 3.4) und bietet Spielraum, Flachen zugunsten des
FuRverkehrs umzuverteilen.
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Analyse des StraBennetzes

Die Ortsbegehung aller Stral3en in Waldblick ergab die folgende Liste der
Punkte mit Handlungsbedarf. Neben den Vor-Ort-Analysen gehen hier auch alle
vorliegenden Planungsunterlagen zum Untersuchungsraum ein. Der Hand-
lungsbedarf wurde gemal aktueller Richtlinien identifiziert.

Netz

Wer mit dem Kfz Richtung Norden (Arcostrale/Keplerstral3e) nach Berlin
fahrt, befahrt mind. 1,8 km Wohnstralen bis zur Hauptverkehrsstralie
Kirchhainer Damm/B96. Um die Anlieger dieser Wohnstral’en zu entlasten,
sollte durch verkehrsreduzierende MaRnahmen die Verkehre uber die L76
umgelenkt werden.

Das StrafRennetz im Gemeindeteil Waldblick ist rasterférmig angelegt und
stark verknupft (vgl. Abbildung 1 auf Seite 2). Der Quell-/Zielverkehr der
Nutzungen wird nur bedingt auf geeigneten Stralen gesammelt und in
Richtung der vorgesehenen Anschliisse ans ubergeordnete Netz geleitet.
Laut GemeindestraRen-Leitfaden Brandenburg fehlen netzwirksame Mal3-
nahmen wie Netzunterbrechungen, Stichstralen und Diagonalsperren. An
den Ortseingangen fehlen Einfahrtstore, um den Ubergang zu innerortli-
chem Fahrverhalten zu verdeutlichen.

StraBRenraum

Die Wahl verschiedener Strallengestaltungen ist in manchen Abschnitten
nicht nachvollziehbar. Separierung oder Mischverkehr sollten der Stral3en-
kategorie folgend konsequent umgesetzt werden. In StraRenabschnitten mit
Aufenthaltsfunktion missen bauliche MaRhahmen das Sicherheitsniveau
zusatzlich gewahrleisten. Dem Kfz-Verkehr muss durch die Gestaltung klar
vermittelt werden, ob mit FuRgangern auf der Fahrbahn zu rechnen ist.

Geschwindigkeitsdampfende Elemente sind nur in wenigen Stralen umge-
setzt. Sie sollten sich an den ortlichen Begebenheiten des Stralenab-
schnitts orientieren (Lange, Vorfahrtssituation, Sichtkorridore). Wenn még-
lich sind stadtebauliche und gestalterische Elemente (Griininseln, Banke,
Baume) zu verwenden. Ansonsten helfen Versatze oder Plateau-
Aufpflasterungen.

In den HaupterschlieSungsstraRen sollten die bestehenden Malknahmen
zur Geschwindigkeitsdampfung Uberpriift werden, ob sie in Bezug auf Stra-
Renkategorie und OPNV-Nutzung geeignet sind. Die Einhaltung der zulés-
sigen Geschwindigkeiten auf diesen StralRen ist auch durch Dialogdisplays
und Geschwindigkeitskontrollen zu erreichen.

Die Stralenrdume sind haufig zulasten der Seitenrdume proportioniert. Es
konnten mehr Flachen fir FuRgéanger und Aufenthalt gewonnen werden.
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Bei der Ortsbesichtigung konnte haufiger das Parken im Kreuzungsbereich,
an FuBgangerquerungen und an Bushaltestellen beobachtet werden. Auf-
grund des geringen Parkdrucks in Waldblick kann generell mit wenigen Re-
gelungen zum Parken gearbeitet werden. Die kritischen Bereiche sollten
durch bauliche Malinahmen (Vorstreckungen, Poller) freigehalten werden.

Radverkehr

Es fehlen sichtbare Elemente zur Forderung des Radverkehrs (Infrastruktur,
Anordnungen wie Fahrradstral3en, etc.). Die Strecken in die Ortszentren
von Lichtenrade und Mahlow sind perfekte Fahrraddistanzen (2-3 km). Das
Potenzial sollte unbedingt gehoben werden, um die Belastung durch Kfz in
den Wohnstral3en zu verringern.

Die wechselseitigen Einengungen der Arcostralie behindern derzeit auch
den Radverkehr. Die im Suden auf der Fahrbahn aufgebrachten Boden-
schwellen sind von Radfahrern nicht sicher zu umfahren. Es gibt Gestal-
tungsvarianten zur Geschwindigkeitsdampfung, die den Radverkehr bevor-
zugen.

Das im gesamten Gemeindeteil Waldblick vorhandene GroRsteinpflaster
wirkt sich negativ auf den Fahrkomfort des Radverkehrs aus. Haufig nach-
gefragte Radverkehrsstrecken sollten mit radverkehrsfreundlichen Materia-
lien versehen werden.

ov
Die Haltestellenabstande sind im ganzen Gemeindeteil Waldblick attraktiv.
Ein Taktverkehr beim Linienbus besteht derzeit nicht, dieser verkehrt derzeit
unregelmafig.

In Straflen mit Linienbusbetrieb, sollte mit Mallnahmen zur Geschwindig-
keitsdampfung zurtickhaltend umgegangen werden. Dies gilt z.B. fur die
Arcostrale.

FuBverkehr

Die Begehbarkeit der Gehwege flir mobilitdtseingeschrankte Personen ist
derzeit nicht Uberall gegeben, da Gehwege teilweise schadhaft und liicken-
haft sind oder nicht klar ist, ob auch die Fahrbahn zum Gehen vorgesehen
ist.

Das Erreichen der Bushaltestelle in der Arcostral’e gestaltet sich fur

mobilitdtseingeschrankte Personen als schwierig, da sie an keinen befestig-

ten Gehweg angeschlossen ist. Die baulichen Versatze in der Arcostralle

sind nicht zur Querung der StralRe gestaltet. 31
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4 Varianten fir ein StraBennetzkonzept

Im Folgenden werden vier Varianten zum Verkehrskonzept diskutiert:

Variante 0 bezeichnet die Klassifizierung aus dem ,Verkehrskonzept der
Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, >Planzeichnung StralRe<“ aus dem Jahr
2012'. Sie wird als Ausgangsvariante betrachtet (Kapitel 4.1).

Variante 2 mit den Untervarianten 2a und 2b stammt aus den bisherigen
Uberlegungen von Verwaltung und Politik (Kapitel 4.2).2

Variante B bezeichnet den Vorschlag eines Biirgers (Kapitel 4.3).3

Variante C bezeichnet die Vorzugsvariante dieser Untersuchung. Aufgrund
der Analysen von Netz, StralRenrdumen und Funktionen wurde eine Varian-
te entwickelt, die wir in Kapitel 4.4 vorstellen und bewerten.

Allen Varianten ist gemeinsam, dass viele verschiedene Ziele zu beachten sind.
Teilweise lassen sich unterschiedliche Ziele durch einen geschickten Entwurf in
Einklang bringen. An anderen Stellen sind die Ziele gegensatzlich, sodass im
Rahmen einer Abwagung die Gewichtigkeit der Argumente festgestellt werden
muss, um dann zu einer Entscheidung zu kommen.

Einige der Zielkonflikte sind in der folgenden Auflistung aufgefihrt:

Fuhrung der Verkehrsarten im Mischverkehr zur Schaffung eines gemein-
schaftlichen Verkehrsraumes, wo der Grundsatz des §1 StVO* besonders
zur Anwendung kommt und aufgrund der Verkehrsmengen auch Aufenthalt
maglich ist

oder

Schaffung von Schutzrdumen fir Full- und Radfahrer, besonders fir Kin-
der, Senioren und mobilitatseingeschrankte Personen, um eine ausreichen-
de Sicherheit zu gewahrleisten.

Verkehrskonzept der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow, >Planzeichnung Strafle<,
GV-Beschluss 11/2012 vom 01.11.2012 in Verbindung mit den Anderungen gemaR
der 68. Sitzung (TOP 19) vom 30.05.2013 und der 70. Sitzung (TOP 50, BSV
51/2013) vom 29.08.2013.

2 Variante 2a und 2b, jeweils Bearbeitungsstand vom 05.08.2016.
3 Alexander Korsch: ,Verkehrskonzept Mahlow-Waldblick, Uberlegun-

gen/Vorschlage/ldeen®, Seite 10: ,ErschlieBung — Konzept Anwohner*

§ 1 (1): ,Die Teilnahme am StralRenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegen-
seitige Riicksicht” (StVO, 2016).



Herstellung wartungsarmer und hochwertiger Infrastruktur, die nach den
Regeln der Technik auch von groRen Bemessungsfahrzeugen (z.B. von Lie-
fer- und Mullfahrzeugen) in einem Zug befahren werden kann

oder

Schlanke, den Ansprichen und Zielen angemessene Stra3enraumgestal-
tung zum effizienten Einsatz der 6ffentlichen Mittel und zur Begrenzung der
Anliegerbeitrage.

Herstellen von Vorrangstrecken fiir den Busverkehr, um den 6ffentlichen
Verkehr in besonderem Male zu férdern und Bussen und Passagieren ein
sicheres, komfortables und schnelles Vorankommen zu ermdglichen. Ver-
meiden von geschwindigkeitsddmpfenden oder netzwirksamen Mallnah-
men.

oder

Vermeiden von zugig zu befahrenden StraRenzigen in Wohngebieten. Der
Verzicht auf geschwindigkeitsdampfende Elemente fihrt dazu, dass der
MIV-Verkehr durch zu hohes Tempo den Strallenraum dominiert und Kinder
und andere Schutzbediirftige sich zurlickziehen. Eine gute Befahrbarkeit
sorgt auRerdem flir Schleichverkehr durch Wohnstraen, sodass Anwohner
Ubermafig belastet werden.

4.1 Variante 0 (Verkehrskonzept 2012)

Die Variante aus dem Verkehrskonzept der Gemeinde Blankenfelde-Mahlow,
>Planzeichnung Strafle< 2012 wird im Folgenden Variante 0 genannt, da sie
dieser Untersuchung als Ausgangsvariante vorangestellt wird.

411 Beschreibung

Die Variante nutzt die funfteilige Klassifizierung, die in Kapitel 2.1 unter der
Uberschrift ,Blankenfelde-Mahlow Leitfaden zum StraReninvestitions- und
Erhaltungsplan 2012, Novellierung 10.06.2015" beschrieben wurde. Sie sieht
mit Ziethener StralBe und Arcostralle zwei Stralenziige als zentrale Achsen
vor. Diese werden als Anliegerstralle mit erhdhter Verkehrsbedeutung (im
Kontext dieser Untersuchung einer Wohnstral3e entsprechend) klassifiziert.

Das restliche Netz in Waldblick ist als Anliegerstra’e mit geringer Verkehrsbe-
deutung (dem Kontext entsprechend als Wohnweg) eingestuft. Die Marienfelder
StralRe wird erst stdlich der Brenzstral3e (Briicke) als HaupterschlieBungsstra-
Re eingestuft. Die Lichtenrader Strale ist stdlich der Kreuzung mit der L76
HaupterschlieRungsstralie, nérdlich davon Anliegerstrale mit erhdhter Bedeu-
tung.
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Abbildung 3:  Strallennetzkonzeption Variante 0 (Verkehrskonzept 2012)

Entwicklung
StraBennetzkonzept
Waldblick

Variante 0
(Verkehrskonzept 2012)

mm HaupterschlieBungsstralen
Wohnstra3en

Wohnwege

Matistab keiner
Kartengrundiage Geobasis Brandenburg 2017

Datenstand Marz 2017

Zur Zuweisung verschiedener Begrifflichkeiten zu den Kategorien siehe Funote 5.

4.1.2 Einschatzung

Die Variante nutzt zur Klassifizierung fir die meisten Strallenabschnitte Katego-
rien niedriger Stufe, was mit den geringen Verkehrsmengen korrespondiert. Die
Kategorisierung der Hauptachsen Arcostralte und Ziethener Stral3e als Wohn-
stral3en liegt in Bezug auf die vorliegenden Verkehrsmengen im Rahmen des
Méglichen. Jedoch stellen die StralRen die mal3geblichen Verbindungen inner-
halb des Gemeindeteils dar. Die Ausgestaltung als WohnstralRe hat ggf. nur
einseitige Gehwege und den Begegnungsfall nur an Ausweichstellen zur Folge.
Dies ist besonders dort nicht empfehlenswert, wo regelmafig der Bus fahrt. Bei
nur einseitigen Gehwegen ist die Erschliefung von Bushaltestellen in beiden
Richtungen nicht gesichert. Die Abschnitte der heutigen Busschleife im Norden
(Zeppelin-, Kepler-, Hubertusstralie) sind trotz der Busnutzung in der niedrigs-
ten Kategorie klassifiziert. Dies entspricht der Zielvorstellung von wenig ver-
kehrsbelasteten ErschlieBungsstralien, ist aber inkonsistent mit den aktuell

5 Wie in Kapitel 2.1 ,Uberblick iiber Kategorien und Klassifizierungen* ausgefiihrt,
Uberlappen sich die Grenzen der Kategorien, wenn man verschiedene Richtlinien
vergleicht. Die in Variante 0 im Original gelb dargestellten ,Anliegerstrallen mit ge-
ringer Verkehrsbedeutung“ umfassen nach Gemeindeleitfaden 2015, Anlage 2 so-
wohl Wohnstrafien als auch Wohnwege. Das Dokument stellt ein Stralenbauregel-
werk dar. Es gibt aber Verschiebungen zu anderen relevanten planerischen Richtli-
nien (RASt, GS-Leitfaden Brandenburg), besonders auffallig im Bereich der blichen
Verkehrsmengen flr verschiedene StralRentypen. Um in dieser Untersuchung Klas-
sifizierungen fur den Gemeindeteil Waldblick handhabbar und unterscheidbar zu
machen, wurde in den Kartendarstellungen hier die Kategorien HaupterschlieRungs-
stral3e (blau), WohnstralRe (orange) und Wohnweg (gelb) gewahit.



vorherrschenden Nutzungen (Busverkehr, fiir die Keplerstralte: Durchgangs-
funktion Richtung Berlin).

Die Marienfelder Strafde im Briickenbereich ist hdher kategorisiert als die
Lichtenrader Strale noérdlich der L76, was sich aus der Verkehrsbedeutung
(Verkehrsmengen, Routenoptionen) nicht ableiten lasst. Die Ubereckverbindung
Marienfelder Stral3e (Briicke) - Ziethener Strale sollte nicht durch eine Einstu-
fung als Wohnweg zwischen Brenzstralle und Ziethener Stra3e uneinheitlich
kategorisiert werden. Die Gestaltung der Ortseinfahrt durch bauliche Elemente
zur Geschwindigkeitsreduzierung ist empfehlenswert, sollte jedoch nicht durch
Spriinge der Straltenkategorie angezeigt werden.

Derzeit ist das gesamte Siedlungsgebiet eine Tempo-30-Zone (Marienfelder
Stral3e direkt ab nérdlich der Briicke, Ziethener Stralle kurz nach dem Ortsein-
gangsschild). HaupterschlieBungsstraflen liegen oft aulRerhalb einer T30-
Zonenregelung. In diesem Fall sind die Grenzen der Zone aufgrund der Sied-
lungsstruktur aber sinnvoll gesetzt.

Fazit:

Die Einstufung in der Straf3en in niedrige Kategorien deckt sich mit den gerin-
gen Verkehrsmengen, entspricht aber nur teilweise der Netzstruktur des
Gemeindeteils und geht nicht auf besondere Nutzungsanspriiche z.B. durch
den Bus ein.
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4.2 Variante 2 (2A und 2B)

In Uberlegungen, die dieser Untersuchung vorangestellt waren (Bearbeitungs-
stand August 2016), gab es insgesamt vier Varianten (mit jeweils zwei Untertei-
lungen). Drei Varianten (Ordnungsnummern 1, 3 und 4) wurden in einer Vorbe-
sprechung mit dem Strallenverkehrsamt als nicht genehmigungsfahig einge-
stuft. Variante 2 hingegen ist genehmigungsfahig und wird daher in dieser
Untersuchung gepruft.

421 Beschreibung Variante 2A

Die Klassifizierung wurde gemalf Leitfaden zum StralBeninvestitions- und
Erhaltungsplan 2015 (5 Kategorien, wobei wie oben darstellt jeweils zwei
zusammengefasst wurden). Sie sieht die ArcostralRe als zentrale Achse des
Gemeindeteils vor. Sie wird ebenso wie die Ziethener Strafe und die sudliche
Marienfelder StralRe als HaupterschlieBungsstrale (HES) kategorisiert.

Die Buslinie wird wie im Bestand gefiihrt, deshalb sind die Strallenabschnitte
der Busschleife im Norden (Keplerstralde, Hubertusstralle) ebenfalls als Haupt-
erschlieBungsstralie kategorisiert. Als Wohnstrae werden die beiden An-
schluss-Stralienabschnitte nach Berlin (Arcostralie, Keplerstralie) kategorisiert,
aullerdem die westliche HubertusstralRe, die Marienfelder Straf3e und die Hans-
Thoma-StralRe. Die restlichen Abschnitte werden als Wohnweg eingestuft.

In dieser Variante wird die Verbindung der Marienfelder StralRe und der Huber-
tusstralle hergestellt.

Abbildung 4:  Strallennetzkonzeption Variante 2A

Entwicklung
StraBennetzkonzept
Waldblick
Variante 2A
mm HaupterschlieBungsstraien
e Wohnstraien

Wohnwege
MaRstab keiner
Kartengrundlage Geobasis Brandenburg 2017
Datenstand Januar 2017 0

10 250




4.2.2 Beschreibung Variante 2B

Variante 2B unterscheidet sich von Variante 2A ausschlieRlich im Bereich der
Marienfelder Strale/Hubertusstrafte. Wie im Bestand werden beide Strallen
nicht verbunden. Ansonsten sind die Konzepte identisch.

Abbildung 5:  StraRennetzkonzeption Variante 2B

| s ~L / / Entwicklung
Sy \ StraBennetzkonzept
Waldblick
Variante 2B
mm HaupterschlieBungsstraien
e WohnstraRen

‘Wohnwege

~< keine Durchfahrt

MaBstab kelner
Kartengrundlage Goobasis Brandenburg 2017
Datenstand Januar 2017

‘ LKQA.rglfls

4.2.3 Einschatzung

Die Variante bietet eine klare Struktur, um das Strallennetz im Gemeindeteil zu
hierarchisieren. Durch die Entscheidung, jede vom Bus befahrene Stralde als
HaupterschlieRungsstralie (HES) einzustufen, werden mit Zeppelinstralie,
Keplerstralle und Hubertusstralle Strafden als solche eingestuft, die aufgrund
von Netzlage, Bebauung und Verkehrsmengen nicht als HES ausgebaut
werden sollten. Ein groRziigiger Ausbau erscheint auch fiir eine gute OV-
Qualitat nicht unbedingt notwendig, da es 6 Busfahrten am Tag gibt und der
Bus die Schleife nur in einer Richtung befahrt. Mit den geringen Verkehrsmen-
gen sind daher keine Konflikte zu erwarten.

Die Beibehaltung der Fihrung des Busses bis ganz nach Norden ist aus
ErschlieBungsgrinden nicht notwendig. Der annehmbare Haltestellenabstand
liegt bei 400 m (FGSV-Empfehlungen fiir Planung, Bau und Betrieb des Offent-
lichen Personennahverkehrs).

Die Einstufung der Marienfelder StralRe sollte in Abhangigkeit der Offnung im
Norden getroffen werden (siehe Variantenvergleich im nachsten Kapitel 4.2.4).
Wenn die Durchbindung nicht hergestellt wird, sollten vor allem die angrenzen-
den Abschnitte von Marienfelder Stra3e und Hubertusstrafe als Wohnweg
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gestaltet werden. Bei einer moglichen Durchbindung der Straen sollte bedacht
werden, welche Verkehre durch einen entsprechenden Ausbau bedient werden
sollen. Durch die gerade Fiihrung und den langen Abschnitt ist auf der Marien-
felder StralRe von regelmafigen Geschwindigkeitsiiberschreitungen auszuge-
hen.

Die Ausweisung der Hans-Thoma-Stral3e als Wohnstral3e ergibt Sinn, um eine
Ost-West-Verbindung im Netz herzustellen. Die Verlangerung im Osten bis zur
Hans-Olde-StralRe ware sinnvoll, da dann das Verkehrsaufkommen aus dieser
Stralle aufgenommen werden kann.

4.2.4 Vergleich der Varianten 2A und 2B

2B: Keine Verbindung zwischen Marienfelder StraBe und Hubertus-
straBe

In dieser Variante 2B wird die Verbindung wie im Bestand nicht hergestellt.

Positive Aspekte

Das Netz in Waldblick ist bereits jetzt sehr stark verkniipft, es gibt keine
StichstraRen, Schleifen oder Diagonalsperren. Ein gut gegliedertes Stra-
Rennetz sollte die WohnstralRen auf die Haupterschlielungsstrafen aus-
richten, aber wenig alternative Netzverbindungen zulassen. Die Sackgasse
Marienfelder Strale und Hubertusstralle entspricht also dem Ziel, das Netz
der NebenstrafRen nicht stark zu verknupfen.

Negative Aspekte

Bei voller Einhaltung der stralRenplanerischen Vorgaben (Dimensionierung
der Verkehrsanlagen) wirden zwei Wendehammer bendtigt, was einen
Aufwand hinsichtlich Kosten und Flacheninanspruchnahme bedeutet.

Westlich der StralRe beginnt das Landschaftsschutzgebiet ,Diedersdorfer
Heide und Grolibeerener Graben®. Fir die Anlage der Wendehammer
mussten dafur evtl. Flachen in Anspruch genommen werden.

Moglichkeiten

Der Wendehammer wird auf3erhalb der heutigen StralRenbegrenzungslinie
naturvertraglich angelegt (wassergebunden/versickerungsfahig, z.B. Ra-
sengittersteine).

Die Entsorger sind bereit, rickwarts in die Stichstral3e einzufahren (mit
Einweiser). Dann ist der Verzicht auf Wendehammer méglich. (Marienfelder
Stralle ca. 100 m, Hubertusstralle ca. 75 m).

Die Anwohner sind bereit, ihre Milltonnen bis zur nachsten Strallenkreu-
zung zu bringen.



2A: Durchbindung von Marienfelder StraBe und Hubertusstrale

In dieser Variante 2A wird die StralRenverbindung hergestellit.
Positive Aspekte

Die Durchbindung macht die beiden Wendehammer und die Entsorgungs-
probleme obsolet.

Fir wenige Anlieger wiirden heute nétige Umwegfahrten tberflissig.
Die Durchbindung knipft an die historische Netzgestaltung an (Aussage
eines Burgers).
Negative Aspekte
Netzgestaltung (siehe oben). Die Durchbindung wére in Bezug auf diesen
Punkt ein Schritt in die falsche Richtung.
Fir den Bau waren evtl. Baume zu fallen.
Moglichkeiten
Herstellung eines infrastrukturellen Durchfahrtverbots: Einbau eines Fahr-

bahnelements (,passive Busschleuse®), dass nur die Durchfahrt von Fahr-
zeugen mit grofder Spurweite (Lkw, Mullfahrzeuge) erlaubt.

Empfehlung

Fur beide Varianten liegen Vor- und Nachteile vor. In der Abwagung aller
Belange wird empfohlen, die Stral’e zwischen Marienfelder StralRe und Huber-
tusstralRe durchzubinden. Es ist unbedingt zu vermeiden, dass die Verbindung
Schleichverkehre anzieht. Sie sollte in aller Regel nur von den direkten Anwoh-
nern und dem Mullfahrzeug benutzt werden. Daher sollte die Durchbindung nur
einstreifig dimensioniert® und mit einer fahrdynamisch wirksamen Aufpflaste-
rung ausgestattet werden.

4.3 Variante B (Blirgerkonzept)

Das Konzept zur Klassifizierung, welches von einem Burger erstellt wurde, wird
im Folgenden Variante B genannt.

6 Durchfahrt fiir Bemessungsfahrzeug 3-achsiges Mullfahrzeug mit 5 km/h, keine
Begegnung oder Vorbeifahrt mdglich.
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4.3.1 Beschreibung

Die Klassifizierung der Straflen wurde gemaf der Einteilung des Verkehrskon-
zepts 2005 Blankenfelde-Mahlow vorgenommen (7 Kategorien). Die Variante
fuhrt den Bus nach Norden Uber die Arcostral’e bis zur Hubertusstralle. An-
schlielend verlasst der Bus den Gemeindeteil Uber die Marienfelder Stral3e.

Zweiter zentraler Bestandteil des Konzeptes ist die Einrichtung einer Begeg-
nungszone in den Strallen Hans-Thoma-StralRe zwischen Marienfelder Stralle
und Hans-Olde-Stralle, in der siidlichen Menzelstralte und in einem kurzen
Abschnitt der Arcostralle.

Abbildung 6:  Strallennetzkonzeption Variante B

Entwicklung
StraBennetzkonzept
Waldblick
Variante B
(Konzept Anwohner)
mm HaupterschlieBungsstrafen
wmm Wohnstraen

Wohnwege

== Begegnungszone

Mafistab kainer
Kartengrundiage Geabasis Brandenburg 2017
Datenstand Januar 2017

4.3.2 Einschatzung ,,Begegnungszone*“

Rund um die Kreuzung Arcostrale/Hans-Thoma-Stralle liegt die geografische
Mitte des Gemeindeteils. Der Raum ist durch anliegenden Nutzungen mit
Spielplatz, Sozialzentrum und Gaststatte das Zentrum des Gemeindeteils.

Der Begriff Begegnungszone wird derzeit nicht einheitlich verwendet. Wahrend
in der Schweiz die Begegnungszone stralenverkehrsrechtlich definiert ist, wird
in Deutschland damit nur allgemein eine Umgestaltung von Strallenrdumen in
zentralen Gebieten bezeichnet. Gemeinsam ist den Projekten, dass alle Ver-
kehrsarten erlaubt sind, die Verkehrssicherheit erhdht werden soll und die
Bedingungen fir FuRganger bzgl. Aufenthalt, Flanieren und Queren der Stralle
verbessert werden sollen. Ob die StralRe niveaugleich (keine Gehwege, son-
dern Mischungsprinzip) oder mit Gehwegen (Separationsprinzip) gestaltet wird,
wird im Einzelfall vor Ort entschieden und ist dem Begriff nicht immanent.



Die Anlage einer Begegnungszone ergibt im vorgeschlagenen Bereich Sinn.
Durch eine offene Gestaltung, Materialwechsel bei den Strallenoberflachen und
Entschleunigung fir den Kfz-Verkehr kann die Aufenthaltsfunktion gestarkt
werden. Der Verkehr sollte im Mischungsprinzip gefuhrt werden. Busverkehr ist
in Begegnungszonen maoglich.

Die Verbindungen zwischen StralRe und Seitenraum sollte intensiviert werden.
Die Einrichtung einer solchen Zone kann Anlass geben, Uber eine neue Frei-
raumgestaltung (auch rund um Menzelstral’e /Hans-Thoma-Stralte) und
malfdvolle Nachverdichtung nachzudenken, um den Zentrumsgedanken zu
starken.

Wie beschrieben ist das Funktionieren einer Begegnungszone auch abhangig
von den Seitenraumnutzungen. Es wird empfohlen, die Begegnungszone nur in
einem etwas engeren Bereich rund um das Dreieck Arcostrale, Hans-Thoma-
Stralle und MenzelstraRe anzulegen.

Die Benennung der Zone (Begegnungszone, Shared Space, Gemeinschafts-
stral3e oder weitere) ist offen. Es empfiehlt sich, Anwohner und Akteure in die
Gestaltung und Benennung des Bereichs einzubeziehen.

4.3.3 Einschatzung Busfiihrung

Die vorgeschlagene Route des Busses fuhrt durch den gesamten Gemeindeteil.

Ein Vorteil ist, dass die Strecke flir den Bus geringfligig kirzer (ca. 250 m)
wirde, da die Schleife Uber die Keplerstralie entfallt. Die Fihrung wirde
allerdings Teilgebiete von Waldblick besser erschlieRen, die nur sehr wenige
Fahrgastpotenziale aufweisen. Die HubertusstralRe ist nur locker bebaut, die
Marienfelder StraRe nur einseitig. Im Falle einer Entwicklung des Gebiets
Mahlow-Nord wéren die Haltestellen Richtung Mahlow fir diese Siedlungsteile
weit entfernt.

Die Route wurde eine hdhere Klassifizierung und ausreichende Dimensionie-
rung von Hubertusstral’e und Marienfelder Strafe notwendig machen. Beide
StraRen mussten fir die Befahrung mit Bussen gestaltet werden, was sie auch
fur unerwiinschte Verkehre attraktiver machen wirde. Falls in der Marienfelder
StralRe eine Haltestelle angelegt wiirde, lage diese auf der nicht angebauten
Strallenseite.

Die Fuhrung in einer grof3en Schleife durch die Siedlung bietet wenig Vorteile:
Fir Einsteiger, die im westlichen/stidwestlichen Bereich wohnen, bedeutet die
Linienfihrung, dass man an einer nahgelegenen Haltestelle einsteigt und dann
mit dem Bus eine Runde durch den gesamten Gemeindeteil fahrt. Alternativ
kann man einen weiten FuBweg zur letzten Haltestellen am Ortsrand auf sich
nehmen, die vermutlich an der Marienfelder Stra3e nahe zum Knotenpunkt
Ziethener Strale lage.
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Fazit: Der Linienverlauf bietet als Vorteil, dass der Linienverlauf gegenliber der
Schleife Uber die Keplerstralie etwas begradigt wird. Die oben genannten
Nachteile Gberwiegen.



4.4 Empfehlung (Variante C)

Wie in der Einleitung zu Kapitel 4 (Seite 32) beschrieben ergeben sich zur
Konzeption des StralRennetzes Zielkonflikte, die mdglichst zum Ausgleich
gebracht werden mussen. Daher wird hier als Vorzugsvariante ein weiteres
Konzept vorgestellt (Variante C). Diese greift gute Vorschlage aus den beiden
vorliegenden Konzepten (Variante 2 und Variante B) auf und entwickelt das
Strallennetzkonzept anhand der analysierten Problempunkte weiter.

441 Beschreibung

Im Kern sieht das Konzept die Verkiirzung der Buslinie vor. Sie wird bis zum
Knotenpunkt ArcostralRe/Hans-Thoma-StralRe gefuhrt und wendet dann tber
das Dreieck Hans-Thoma-Stral’e und Menzelstralde, um Uber die Arcostralle
zurickzufahren. Die Klassifizierung als Hauptverkehrsstral3e folgt der Buslinie.
Der eingefarbte Bereich rund um Hans-Thoma-Stra3e und MenzelstraRe kann
als Begegnungszone/Shared Space gestaltet werden. Abbildung 7 zeigt das
StralRennetzkonzept der Variante C.

Abbildung 7:  Stralennetzkonzeption Variante C’
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LKgoArgus

Der nérdliche Abschnitt der Arcostralle, die Keplerstralde, Hans-Thoma-Stralle
West und der mittlere Abschnitt der Marienfelder Stralle werden als Wohnstra-
Re kategorisiert. Alle anderen Strallenabschnitte sollen als Wohnweg ausge-

staltet werden.

7 Eine Version ohne textliche Hinweise findet sich im Anhang.
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442 Bewertung

Busverkehr

Die Busstrecke wird ca. 1 km kirzer, was Fahrzeit- und Betriebsvorteile
bietet.

Fir den OV wird das Ziel erreicht, dass der Bus ohne Behinderung durch
Geschwindigkeitsdampfung durch das Gebiet fahren kann.

Die ArcostralRe Sud wird als HaupterschlieRungsstralie ohne Behinderun-
gen angelegt. Die Buslinie muss nicht bis zum nérdlichen Ende fahren,
denn auch bei Halt auf Héhe der Hans-Thoma-Stralle sind alle Haushalte
max. 500 m von einer Haltestelle entfernt. Dies stellt eine gute Erschlielung
dar.

Durch die Schleife am Dreieck Hans-Thoma-StralRe/Menzelstrale kann die
Zentrumsfunktion dort gestarkt werden. Bei Anlage einer Halteposition wa-
ren hier auch Wartezeiten moglich. Mit der Gaststatte kénnte eine Vereinba-
rung zur Toilettenbenutzung fir Busfahrer getroffen werden.

ArcostraBBe und Ziethener StraRe

Die Arcostralle zwischen Ziethener Stral’e und Hans-Thoma-Strafl3e und
die Ziethener Strale sollen die Hauptstrallen des Gemeindeteils werden.
Dafir gibt es beidseitig Gehwege. Queren muss weiterhin regelmafig unter
sicheren Bedingungen moglich sein.

ArcostraBBe Nord, KeplerstraRe, ZeppelinstraBe, Hubertusstralle

Durch die Verkirzung der Linie mussen die weiter nérdlich gelegenen
Stral3en nicht als HaupterschlieRungsstralie kategorisiert werden. Dies ent-
spricht nicht dem Charakter dieser Stral’en mit lockerer Einfamilienhausbe-
bauung.

Durchgangsverkehr nach Berlin

Die Verkurzung der Buslinie macht es méglich, dass Arcostralle Nord und
KeplerstralRe als Wohnstrale klassifiziert werden. Die Anwohner dieser Ab-
schnitte werden vom Schleichverkehr Richtung Berlin belastet. In Wohn-
stral3en sind geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen und Verkehrsberu-
higung vorgesehen, sodass die negativen Auswirkungen der héheren Ver-
kehrsmengen verringert werden kénnen.

Die Einstufung als Wohnstrale sieht beidseitige Gehwege vor und sorgt
durch das Separationsprinzip dafir, dass auch bei héheren Verkehrsmen-
gen Fuganger sicher geflihrt werden.



Begegnungszone/Shared Space

® Der ausgewiesene Bereich kann durch besondere Gestaltung zum Zentrum
des Gemeindeteils ausgebildet werden. Zahlreiche Hinweise und Einschat-
zungen finden sich in Kapitel 4.3.2 auf Seite 40.

® Die Vertraglichkeit von solchen Bereichen mit Busverkehr ist durch viele
Beispiele in Deutschland nachgewiesen. Der Befahrbarkeit fiir die Spitzkeh-
re an der Hans-Thoma-Stralle/Menzelstralle ist auch flir Gelenkbus gege-
ben (Abbildung 8).

Abbildung 8: Schleppkurvennachweis zur Befahrbarkeit an der Kreuzung Hans-
Thoma-StraRe/Menzelstralle mit einem Gelenkbus (FGSV, 2001).
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Marienfelder StraBe und Hans-Thoma-Strale

Als WohnstraRe werden Hans-Thoma-StralRe West (zwischen Menzelstralie
und Marienfelder Stral3e) und die Marienfelder StralRe Mitte (zwischen Hans-
Thoma-StralRe und Ziethener Strale) eingestuft. Damit entsteht im Gemeinde-
teil ein Grundgerulst an StralRen mit Separationsprinzip. Auf ihnen kann sich der
Verkehr der umliegenden Wohnwege sammeln und zu den Anschllissen
aulerhalb des Gemeindeteils gefiihrt werden.

Durchbindung Marienfelder StraBe und Hubertusstrae

Die Strallenverbindung zwischen den beiden Stra3en kann hergestellt werden.
In Kapitel 4.2.4 auf Seite 38 finden sich dazu zahlreiche Hinweise und Ein-
schatzungen.

Wohnwege

Alle Gbrigen Strallenabschnitte sind als Wohnwege klassifiziert. Hier sollen
ausschlieBlich die Funktionen Aufenthalt und ErschlieRung erfullt werden. Die
Marienfelder Stralle Nord (ab Hans-Thoma-Strale) sollte ebenfalls als Wohn-
weg gestaltet und mit geschwindigkeitsddmpfenden Elementen ausgestattet
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werden. Die Gestaltung als Wohnweg ist auch Teil der Uberlegungen, dass die
Durchbindung Marienfelder Strale/Hubertusstralie rein aus ErschlieRungs-
griinden (dann ist keine Wendestelle fir Millfahrzeug notwendig) geschieht und
nicht als Verbindung flr durchfahrende Kfz vorgesehen ist.

4.5 Auswirkungen einer Nicht-Umsetzung der Netzkon-
zeption

Erfolgt keine Gliederung des Stralennetzes, so korrespondiert die Einstufung
und Gestaltung der Stra3enabschnitte nicht mit den vorgesehenen StralRen-
funktionen. Mit einer Uberarbeiteten Netzkonzipierung wird angestrebt, dass die
Stralen auf Grundlage der straRenrdumlichen und verkehrlichen Charakterisie-
rung zuverlassig die vorhandenen Anspriiche wahrnehmen und erfiillen kon-
nen, die ihnen aufgrund der Hierarchisierung zugewiesen werden. Die in
Zukunft auftretenden Verkehrsstrome wirden ahnlich wie bisher nicht adaquat
auf dafur ausgebauten Straflen gesammelt und durch das Gebiet gelenkt,
sondern wirden sich frei innerhalb des Netzes verteilen.

In der Bestandsanalyse zum Konzept wurden stralenrdumliche Handlungsbe-
darfe identifiziert werden. Durch die im Konzept hinterlegten Straltenkategorien
und -hierarchien kdnnen zielgerichtet infrastrukturelle Malinahmen entspre-
chend der jeweiligen StralRenkategorien getroffen werden. Die Konzeption dient
somit als planerische Richtschnur fiir zukunftige bauliche und verkehrliche
MaRnahmen.



4.6 Empfehlungen zu Querschnitten

Die nachfolgenden Querschnitte sind als erste Ideen zu verstehen und sollen
Mdglichkeiten zur Verkehrsraumgestaltung anhand der gultigen Richtlinien
aufzeigen. Nachfolgend notwendige Detailplanungen fur die jeweiligen Straf3en
bleiben hiervon unberihrt und kénnen im Einzelfall abweichen.

4.6.1 Wohnwege

Der Querschnitt in Abbildung 9 bezieht sich auf die typische Entwurfssituation
Wohnweg, wie sie in der RASt06 dargestellt ist. Der Leitfaden Gemeindestra-
Ren Brandenburg (Seite 27) und der Leitfaden zum StrafReninvestitions-&-
Erhaltungsplan Gemeinde Blankenfelde-Mahlow (Anliegerstrale gering)
empfehlen als Fahrgassenbreite 5 m.

Abbildung 9: Querschnitt Wohnweg
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4.6.2 Wohnstrale

Der Querschnitt in Abbildung 10 bezieht sich auf die typische Entwurfssituation
Wohnstrale, wie sie in der RASt06 dargestellt ist. Der Leitfaden Gemein-
destral’en Brandenburg (Seite 14) sieht als Regelfahrgassenbreite 4,0 m vor.
Bei dieser Breite konnen auf langeren Abschnitten Ausweichstellen (Verzicht
auf Parken) angelegt werden.

Abbildung 10: Querschnitt Wohnstraflie
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4.6.3 HaupterschlieBungsstraBe

Hierfur bieten sich 3 Querschnitte an, die fur Ziethener Stralle und Arcostralle
zur Anwendung kommen kénnen. Querschnitte kdnnen sich auch abschnitts-
weise abwechseln. Nach RASt06 werden Allgemeinen 5,5 m Fahrgassenbreite
fur die typischen Entwurfssituationen Quartier- bzw. Sammelstralle empfohlen.
Das ermdglicht den Begegnungsverkehr von grof3en Fahrzeugen (Bus) bei

30 km/h. Die Begegnung Bus/Bus ist aufgrund des Fahrplans nicht zu erwarten,
daher muss im Entscheidungsbaum der RASt06 nicht unbedingt die Kategorie
Linienbusverkehr gewahlt werden (Abbildung 11 und Abbildung 12).

Die Anlage von Schutzstreifen (Abbildung 13) ist ein Signal zur Radverkehrs-
férderung und bietet Radfahrern einen Schutzraum auf den Haupterschlie-
Rungsstrallen. Da Schutzstreifen im Begegnungsfall vom Kfz-Verkehr mitge-
nutzt werden durfen, reichen 4,5 m Fahrgasse zwischen den Schutzstreifen

aus.



Abbildung 11:

HaupterschlieBungs-
straBe

Querschnitt Haupterschlieungsstralle Variante 1
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Abbildung 12: Querschnitt HaupterschlieRungsstralle Variante 2
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Querschnitt HaupterschlieRungsstrafle Variante 3

Abbildung 13:
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5 Fazit

Fir den Gemeindeteil Waldblick wurden StralRennetz und alle Straflenabschnit-
te analysiert, um eine Stralkennetzkonzeption zu erstellen, die die Strallen
klassifiziert und Handlungsbedarfe im Netz benennt.

Auf Grundlage von drei vorliegenden Konzepten wurde eine Vorzugsvariante
entwickelt (,Variante C*). Das Konzept sieht ein Grundnetz mit Haupterschlie-
Rungsstrallen und Wohnstra3en vor. Im Vergleich zu den vorliegenden Varian-
ten hat das hier entwickelte Konzept einige der Stralenabschnitte mit einer
geringeren Kategorie klassifiziert. Das fuhrt dazu, dass kleinere Querschnitte
gewahlt werden konnen. Bei der Herstellung der Stral3en entstehen somit
geringere Baukosten.

Der Kern des Konzepts ist die Fihrung der Buslinie in den Siedlungskern
anstatt bis an den Bebauungsrand. Dort, wo die Buslinie verkehrt, kann ein
angemessener Querschnitt fir eine HaupterschlieBungsstralle gewahlt und auf
Geschwindigkeitsdampfung verzichtet werden, die den Bus einschranken
wirde. Die Fuhrungsanderung bietet fir die Konzeption des Netzes grolle
Vorteile. Dem stehen nur geringe Nachteile bei den Haltestellenabstanden
gegenuber, die weiterhin in einem akzeptablen Bereich bleiben.

Die Anderung erméglicht, die StraRen im Norden entsprechend ihrer Funktion
als WohnstralRe zu klassifizieren. Die Belastung aufgrund des Durchgangsver-
kehrs Richtung Berlin sollte in der Arcostral’e Nord und der Keplerstralle
weiterhin durch Geschwindigkeitsddmpfung abgefedert werden.

Alle StraRenabschnitte, in denen Erschlieung und Aufenthalt im Vordergrund
stehen, sind als Wohnweg klassifiziert. Hier kann der FuRverkehr auf einer
Mischflache mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt werden. Aufgrund der geringen
vorliegenden Kfz-Mengen ist dieses Prinzip geeignet und anwendbar.

Das Ortszentrum kann im Sinne einer Begegnungszone bzw. Shared Space
gestaltet werden. Durch eine offene Gestaltung, Materialwechsel bei den
StraRenoberflachen und Entschleunigung fur den Kfz-Verkehr kann die Aufent-
haltsfunktion gestarkt werden. In Kombination mit stddtebaulichen und freirdum-
lichen Verbesserungen besitzt der Raum Potenzial, sich zu einer attraktiven
Ortsmitte zu entwickeln.
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